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Vereinbarung Gesamiverkehrsentwicklung Pfiffikon SZ

Praambel

Mit der Testplanung Pfaffikon Ost und Bahnhof (nachfolgend ,Testplanung® genannt) wurde ein
machbares Vorgehen mit den Beteiligten (Bund, Kanton, Gemeinde, Vertreter Grundeigenttimer)
erarbeitet. Dieses bezieht den ganzen Raum Pfiffikon mit ein, so dass eine ganzheitliche Be-
trachtung (Siedlung, Verkehr, Umwelt, Natur und Landschaft) vorliegt.

Die vorliegenden Vorschlage Siedlung und Verkehr aus der Testplanung werden vom Regie-
rungsrat (Beschluss Nr. 884/2016) und vom Gemeinderat (Beschluss N, 219/2018) gestiitzt.
Die Annahmen und Absichten der Siedlungsentwicklung (und Umnutzung) sind in der Testpla-
nung dargestellt worden und bilden den Rahmen fiir die angestrebten gesamtverkehrlichen L&~
sungen. Die siediungsplanerischen Massnahmen werden nicht im Rahmen dieser Vereinbarung
behandelt.

Ziel

Die Vertragsparieien verfolgen das Ziel, die gesamtverkehrlichen Optimierungen basierend auf
den Resultaten der Testplanung gemeinsam koordiniert und zeitnah umzusetzen. Die zentral zu
behandelnden Aufgaben sind im Anhang | zusammengefasst.

Um das Ziel zu erreichen, vereinbaren die Vertragsparteien:

AUFGABEN

1) Die gesamiverkehrlichen Aufgaben der Testplanung Ost und Bahnhof sind durch die Be-
teiligten innerhalb ihres zustédndigen Perimeters schrittweise und zeitnah einer Um-
setzung zuzuflhren.

2) Der schrittweise Ausbau (Ziffer 1) soll so erfolgen, dass mindestens die in der Test-
planung ausgewiesene Leistungsfihigkeit des Verkehrssystems erreicht wird.

3) Die zeitnahe Umsetzung (Ziffer 1) bezieht sich auf die Meilensteine der Zeithorizonte
2025 und 2035 aus der Testplanung.

ORGANISATION
4) Aufgrund der bestehenden Schnittstellen der Aufgaben erfolgt eine gemeinsame Koordi-
nation.

5) Die Koordination (Ziffer 4) erfolgt an ca. 3-4 Sitzungen pro Jahr unter den Beteiligten. Die
Organisation der Sitzungen und das Erstellen der Gesamtsicht (z.B. Nachfiihrung Aktions-
programm etc.) erfolgt durch die Geschaftsstelle der Gemeinde.

VERSCHIEDENES
Anhang (integrierender Bestandteil)
| Aktionsprogramm
Il Orientierungsrahmen
Ii Technische Erlauterungen
IV Mengengerist
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Il Orientierungsrahmen

Dieses Kapitel vermittelt eine Ubersicht Uber das Um-
feld, in dem sich die Planungen in Pfaffikon befinden.

1. Ubergeordnete Planungen

Sachplanung Bund: Bei der Testplanung Pfaffikon Ost
und Bahnhof wurden die Massnahmen der Sachpléne
Bund mitberticksichtigt, namentlich das Uberholgleis
Pfaffikon (8Z) und der Ausbau des Halbanschlusses
Schindellegi (Halten) zu einem Vollanschluss.

Richtplanung Kanton Schwyz: Der Erlass des kan-
tonalen Richtplans 2016 enthalt den Verweis auf die
Testplanung und somit auf die in dieser Absichtserkla-
rung enthaltene Verkehrsidsung Ost. Er wurde vom
Bundesrat am 24. Mai 2017 mit Vorbehalten geneh-
migt. Lediglich zur Kenntnis genommen wurden samt-
liche acht Beschlisse im Abschnitt «V-2.1 Autobahn-
anschllsse», hier namentlich das Zwischenergebnis
«V-2.1-07, Pféaffikon, Sanierung des Sekundarbereichs
des Anschlusses». Der kommunale Richtplan istin Er-
arbeitung und wird die Viorgaben des kantonalen Richt-
plans enthalten.

Agglomerationsprogramme: Die Testplanung ist im Ag-
glomerationsprogramm 3 der Agglomeration Obersee
enthalten. Die Eingabe an den Bund erfolgte im De-
zember 2016. Neue Massnahmen kénnen frilhestens
ab 2019 von Mitteln aus dem Infrastrukturfonds profi-
tieren (dies bedeutet, dass ausflhrungsreife Projekte
vorliegen missen).

Weitere Planungen der Beteiligten in der angrenzen-
den Umgebung: Vollanschluss A3 Schindellegi (Hal-

o7 . 5 e

L./ J /

Abb. 1: Ausschnitt aus der kantonalen Richtplankarie.
Auszug aus dem Richtplantext vom 24. Mai 2017, S. 40:

«B-4.3 Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete
Umstrukturierungsgebiete mit grossrdumlichen Auswirkungen
auf das Verkehrssystem sind Oberbrilich zu koordinieren und
bendtigen einen Richtplaneintrag.

a) Das Gebiet Pféfiikon Ost wird als Umstrukiurierungsgebiet
bezeichnet. Fiir die weiteren Planungsschritte ist von der Ge-
meinde eine geeignete Organisationsform vorzusehen.

b) For weitere Gebiete ist fOr die nachste Richiplananpassung
eine Ergéinzung des Richtplans vorzusehen.»

ten) und Zubringer: Das ASTRA (Filiale Winterthur) ist
mit dem Generellen Projekt Vollanschluss Schindelle-
gi (Halten) betraut. Das TBA SZ bearbeitet zurzeit die
Einsprachen zur Auflage der Nutzungsplanung for den
Zubringer Halten, der an den Vallanschluss A3 Schin-
dellegi anschliessen wird.

2. Lokale Planungen

Die Entwicklung/Umstrukturierung im Gebiet Pfaffikon
Ost hangt wesentlich von grosseren Projekten Dritter
ab. Ais zentrale Grésse fur den Umfang der Entwick-
lung ergibt sich neben anderen Anforderungen die ver-
kehrliche Erschliessbarkeit, die auf die vorhandenen
Kapazitdten der Verkehrstrager Ricksicht nehmen
muss. Die Absichtserklarung erméglicht den Geneh-
migungsbehodrden bei der Priifung und Genehmigung
von Gestaltungsplénen und Baugesuchen die Rah-
menbedingungen zu bezeichnen und allfallige Aufla-
gen zu begriinden.

Folgende grissere private Vorhaben sind derzeit be-
kannt oder hangig:

 Gestaltungsplan Erweiterung Seedamm-Center so-
wie Projekt Hochbricke A3/SDC: Diese beiden Pro-
jekte wurden bei der Gemeinde eingereicht. Dabei
ist die Erweiterung des Seedamm-Centers abhangig
vom Projekt Hochbriicke, respektive ist ohne dieses
nicht bewilligungsfihig (Umweltvertraglichkeit).

Anderung und Erweiterung Gestaltungsplanung See-
damm Plaza: Hierzu wurden vor der Testplanung Ge-
sprache mit der Gemeinde gefilhrt (Anfrage Vorent-
scheid, GRB 461/2011). Innerhalb der Testplanung
war die Umnutzung des Gebietes als Bestandteil
enthalten.

Industriegebiet Hurdnerwéldli In der Testplanung
wurde eine ldngerfristige Vision zur Umnutzung der
Industrieflichen unter Beriicksichtigung der laufen-
den Baurechtsvertrage entwickelt. Diese umfasst die
mdégliche stadtebauliche und verkehrliche langerfris-
tige Entwickiung.

* Entwicklung Steinfabrik-Areal: Zurzeit laufen die Ein-
spracheverhandiungen zum Vorentscheid zum Ge-
staitungsplan.

Folgende gréssere Planungen der Gemeinde im Peri-
meter sind zu erwdhnen:

* Kommunaler Richtplan: Dieser ist zurzeit zur Vorpri-
fung beim Kanton. Im kommunalen Richtplan ist, wie
im kantonalen Richtplan, die Testplanung Pfaffikon
Ost und Bahnhof enthalten.

+ Erschliessung Unterdorf. Der Umfang des Ausbaus
des Steinfabrikareals beeinflusst die Lokalisierung
und Dimensionierung dieser Erschiiessung. Die Er-
schliessung ist im gultigen kommunalen Erschlies-
sungsplan enthalten. Eine verbesserte Erschlies-
sung des Unterdorfs wird vorersi mit einem neuen
Lichtsignal am Knoten L&owen/Unterdorfstrasse er-
reicht werden (Projekt TBA).
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* Neue Busstrasse und Entwicklung Bahnhof Pfaffi-
kon: Die Koordination Entwicklung Bahnhof/Bushof
Pfaffikon wurde nach 2014 nicht weiter innerhalb der
Testplanung bearbeitet. Die Koordination mit dem
Grundeigentimer (SBB Immobilien AG) erfolgt seit-
her durch die Gemeinde. Flir die Entwicklung des
Bahnhofs Pfaffikon und die neue Bahnstrasse fGhrt
die Gemeinde zurzeit die Vorabkl&rungen fur eine
Teilnutzungsplanung durch. Dies umfasst auch die
Vorprojektierung fiir die neue Bahnstrasse geméss
Testplanung.

Hinweis: Das massgebende Mengengertst Siedlung
und Verkehr fiir die Entwicklung von Pfaffikon Ost ist
im Kapitel IV dieses Anhangs zu finden.

3. Zustandigkeiten in Pfaffikon Ost

Im Strassensystem Pféffikon Ost gibt es die drei Zu-
standigkeiten der Gemeinde, des Kantons sowie des
Bundesamtes fir Strassen (ASTRA-Perimeter; vgl.
Abb.-2).

l
-"J

Rt 1y
:}:_;_-_—I-':_T_,_"-.jx- =
" r=
s |

» Zustandigkeiten
LPlaffikon OST“

e\

. [ ASTRA
Kanton TBA
Gemeinde

Pigngrundloge SKT Eoppe iib- GR 2035 Tesiplonung 2016

Abb, 2: Die Zustandigkeiten in Pféffikon Ost; der ASTRA-Perimeter ist blau eingefarbt.
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Il Technische Erlduterungen zu den
einzelnen Massnahmen

In diesem Kapitel geht es darum, die aktuelle Situation
in Pfaffikon Ost und West darzulegen, Abhéngigkei-
ten zu identifizieren sowie abschnittsweise den End-
zustand gemaéss der «Testplanung Pfaffikon Ost und
Bahnhof» aufzufilhren (siehe Abschlussbericht und

Im folgenden werden die Massnahmen gebietsweise
behandelt (Pfaffikon West und Pfaffikon Ost), wobei
diese beiden Gebiete wiederum in funktional sinnvol-
le Abschnitte unterteilt werden. Zunéchst erfolgt eine
abschnittweise Beschreibung des heutigen Zustandes

weiteres Vorgehen, Testplanung Piaffikon Ost und
Bahnhof, 20.6.2016).

1. Einleitung

in der Testplanung sind zwei Zeithorizonte verwendet
worden, namlich das Jahr 2025 sowie das Jahr 2035.
Grund dafir sind die zeitlich unterschiedlichen Absich-
ten der Grundeigentimer fur ihre Arealentwicklungen.
2025 gilt als naher Zeithorizont, indem namentlich die
Absichten von Seedamm Plaza, Seedamm-Center und
Erben Wild beriicksichtigt sind, wahrend die Ubrigen
erst 2035 realisiert werden sollen. Die Entwicklungen
des Verkehrssystems sind explizit darauf abgestimmt.
Eine detaillierte Ubersicht Ober die bericksichtigten
Arealentwickiungen ist — wie bereits erwahnt — im Ka-
pitel IV dieses Anhangs zu finden.

Die nachfolgend umschriebenen Massnahmen wur-
den durch den Prozess Testplanung Pfaffikon Ost und
Bahnhof wahrend der Jahre 2014 bis 2016 erarbeitet.
Die Ergebnisse des Testplanungsverfahrens sind durch
Gemeinderats- und Regierungsratsbeschilisse gesi-
chert (Abschlussbericht vom 20. Juni 2016).

Abb. 4. Pfiifikon Wesl. (Bildquelle: Google Earth.}

Abb. 3. Churerstrasse vom Ortseingang Rain bis Ortseingang Knoten Etzel-Park. (B

R T
ildquelle: Google Earth.}

samt den absehbaren Arealentwickiungen und der Pro-
blematik, dann folgen die gegenseitigen Abh&ngigkei-
ten und schliesslich die zu ergreifenden Massnahmen,
fokussiert auf Pfaffikon Ost.

2. Aktuelle Situation
2.1. Pfaffikon West

Das Gebiet Pfaffikon West umfasst zwei Abschnitte,
namlich die Churerstrasse vom Ortseingang Rain bis
und mit Lavendelkreisel (Bereich E), sowie den Be-
reich Z, «Bahnstrasse» (vgl. Abb. 4). Dieser Abschnitt
wird von der Gemeinde Freienbach federfilhrend bear-
beitet und bildet nicht Gegenstand dieser Absichtser-
klarung. Er ist hier aus Griinden der Ubersicht einge-
tragen (Schnittstelle zum Bereich E).

Abb. 5: Pfaffikon Ost. (Bildquelle: Google Earth.)
= = Absehbare Arealentwicklungen geméiss Mengengeriist
{vgl. Kapltel 1v).
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2.2. Pfiffikon Ost

Das Gebiet Pfaffikon Ost lasst sich in vier Abschnit-
te, die teilweise vonelnander unabhéngig sind, unter-
teilen. Von Westen nach Osten betrachtet handelt es
sich zun&chst um den Bereich A rund um den heuti-
gen FlyOver und Gwattknoten, dann um den zentralen
Bereich B mit dem jetzigen Schweizerhofkreisel sowie
der Seedamm-Briicke Gber die SBB-Gleise nach Nor-
den. In stlicher Richtung folgt der Bereich C, Churer-
strasse Ost, der sich bis zum Oriseingang erstreckt.
Im Nordosten schliesslich liegt der Bereich [ mit dem
Hurdnerwaldli und dem Knoten Hafen am Seedamm.
Dazu kommt der Bereich Z, «Bahnstrasse». Dieser
Bereich wird — wie bereits erwahnt — von der Gemein-
de Freienbach federfilhrend bearbeitet und bildet nicht
Gegenstand dieser Absichtserki&rung. Er ist hier aus
Grinden der Ubersicht eingetragen (Schnittstelle zum
Bereich A).

A: Bereich FlyOver ~ Gwattknoten

B: Bereich Schweizerhof / Seedammstrasse
C: Bereich Churerstrasse Ost

D: Bereich Hurdnerwéldli inkl. Knoten Hafen

A: Bereich FlyOver — Gwattknoten
Heutiger Zustand:

Vierarmiger Knoten plus FlyOver in N-8-Richtung, ost-
seitig mit T-férmigem Anschluss an die Churerstrasse.

Aktuelle Eigentumsverhiltnisse:

* Churerstrasse (Parz. 490) gehort dem Kanton.

- Gwattstrasse inkl. Rampenbauwerk sdlich der Chu-
rerstrasse (Gemeindestrasse) gehdrt der Gemeinde
Freienbach {Parz. 1885).

+ Die Parzelle ndrdlich der Churerstrasse (914) mit der
Alten Landstrasse (Privatstrasse; die Alte Landstras-
se ist erst sldlich der Churerstrasse eine Gemein-
destrasse) und der Rampe des FlyOvers gehort der
Korporation Pfaffikon, wéhrend das Rampenbauwerk
(Gemeindestrasse) selber der Gemeinde Freienbach
gehort.

Absehbare Arealentwicklungen:

Far den Bereich A wichtige Arealentwicklungen ge--
mass Mengengerilst vom 27.5.16 (rote Rechtecke):

* Bis 2025:
Baufeld 12 {Coop, Baut+Hobby):
BGF 6'258 m? | 3'447 Fahrten

» Bis 2035:
Baufeld 10 (sog. «Gwattclusters):
BGF 40'520 m? | 2'803 Fahrten

Problematik:

Der FiyOver ist sanierungsbedarftig. Fur MIV und LV
weitgehend gut funktionierende Anlage (ausser lan-
ge Wartezeiten aus dem Parkplatz des Baumarktes
in Richtung Churerstrasse Ost (Linksabbieger)). Bus
gegenwdrtig nicht bevorzugt. Die neue Bahnstrasse
{Gemeindestrasse) muss in den Knoten bzw. dessen
Umbau (lichtsignalgesteuert) integriert werden und

Abb. 6; Liegenschaften im Bereich A. (Quelle: map.geo.sz.ch.)
= Absehbare Arealentwicklungen geméss Mengengerist
(vgl. Kapitel Iv).

zwar so, dass ihn die Regionalbusse — bevorzugt — be-
nitzen kénnen.

B: Bereich Schweizerhof / Seedammstrasse
Heutiger Zustand:

Der Knoten ist heute gin Kreisel. Beide Bushaltestellen
befinden sich auf der Ostseite. Die in den Kreisel miin-
dende Seedamm-Briicke Ober die SBB hat zwel Fahr-
spuren und zwei Trottoirs. Nordlich der Bahn fihrt die
Industriestrasse v/n dem Hurdnerwaldli. Die Auffahrt
auf die Aufobahnzufahrt in sfidlicher Richtung erfolgt
ab der Seedammstrasse. Durch diesen Bereich fihrt
die nationale Velo-Route 8 (¢Seen-Router). Als wich-
tige Besonderheit ist die Erschliessung der Schweizer-
hof-Garage und des Restaurants «La Cucaracha» zu
erwahnen, die im Uhrzeigersinn Ober die Strassenpar-
zelle 1742 (privat) erfolgt.

Aktuelle Eigentumsverhaitnisse:

* Churerstrasse (Parz. 1921) gehért dem ASTRA.

» Beziglich der Seedamm-Briicke soll eine Diensthar-
keit/Unterhaltsregelung existieren, die uns aber zur-
zeit nicht vorliegt. Dasselbe gilt fir die L V-Verbindung
ab der Seedammstrasse in Richtung HurnderwaldIi/
Industriestrasse.
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1477

Abb. 7: Liegenschaften im Bereich B. (Quelle: map.geo.sz.ch.)
= Absehbare Arealentwicklungen geméss Mengengerst

(vl. Kapitel V).

* Westlich des Kreisels sind Private Eigentimer der
Parzellen 912 (n&rdlich) und 1376/1742 (stdlich).

+ Qstlich des Kreisels ist der Kanton Eigentimer von
drei Parzellen auf der nordiichen Seite (910, 2183
und 2027 sowie die Gemeinde Freienbach (2087)
und die Migros (1477) auf der sidlichen Seite.

* Nordiich der Bahn gehdren die Strassenparzelle 772
{Industriestrasse} sowie die Parzellen 2165 (west-
lich) sowie 2410 (6stlich) der Korporation Pfaffikon.

* Die dreieckformige Parzelle 2030 gehdrt dem AS-
TRA; durch sie verlduft die Zufahrt auf die See-
damm-Briicke,

= Zudem verlauft entlang der Bahn ein Fussweg, der
z.T. der Gemeinde Freienbach gehort (Parz. 759).

Absehbare Arealentwicklungen:
Fir den Bereich B wichtige Arealentwicklungen ge-
mass Mengengeriist vom 27.5.16 (rote Rechtecke):
= Bis 2025:

Baufeld 1a (Aufstockung Seedamm Plaza):

BGF 30610 m? | 860 Fahrten

Baufeld 1b (Erweiterung Seedamm Plaza):

BGF 25026 m? | 1'272 Fahrten

Baufeld 8, Erweiterung Seedamm-Center |l gemass
Gestaltungsplan.

Baufeld 2, Erben Wild (siehe Abb.9 Bereich D)
Problematik:

Der Kreisel Schweizerhof (Provisorium) ist Uberlastet;
die Busse bleiben im Stau stecken. Er ist das eigent-
liche NadelShr im Strassensystem Pfaffikon Ost und
muss jedenfalls ausgebaut werden, n&mlich zu einem
lichtsigalgesteuerten Knoten. Die Ausfahrt Erweiterung
SDC Il in Richtung Osten muss in den Umbau integ-
riert werden, und die Zufahrt Garage/Restaurant muss
— solange mdglich — gewdahrleistet bleiben. Nérdlich
der Bahn behindert der Zuschnitt der Dreiecksparzelle
{2410 — Korporation Pféaffikon; 2030 — ASTRA) einen
zweckmassigen Ausbau des Seedamm Plaza (Baufeld
1b). Durch den Bereich B verlauft auch die nationale
Velo-Route 8 {«Seen-Route»), der in den Umbau zu
integrieren ist. Nach dem Umbau muss die LSA Teil
des zu koordinierenden LSA-Systems Ost {Gwattkno-
ten-Schweizerhof-Etzelpark) werden.

C. Bereich Churerstrasse Ost
Heutiger Zustand:

2-spuriger Querschnitt, 2 Velostreifen, Trottoir auf
Nordseite. Dreiarmiger Knoten Etzelpark. Ungeregelte
Bus-spur am Ortseingang.

Aktuelle Eigentumsverhaltnisse:

* Churerstrasse (Parz. 1921) inkl. Autebahnauf- und
Abfahrten und Knoten Eizelpark gehtren dem AS-
TRA. Bezlglich der Bricke iiber die SBB scll eine
Dienstbarkeit/Unterhaltsregelung existieren, die uns
aber zurzeit nicht vorliegt. Die Grenze zur kantonalen
Strassenparzelle 2083 {Churerstrasse) verlduft un-
gefahr auf der Hohe des Endes der geplanten Bus-
schleuse aus Richtung Altendorf.

» Westlich des Knotens Etzelpark besitzt das ASTRA
die Parzelle 1275, wahrend die Parzelle 2025 Priva-
ten gehdrt.

» Die Parzelle 1923 6stlich des Knotens Etzelpark ge-
hért Privaten.

» Nordlich der Churerstrasse besitzt der Kanton die
Parzellen 810, 2193 und 2027,

= ,
. 20871

| .
|
[ _—t—— \

—

Abb. 8: Liegenschaften im Bereich C. {Quelle: map.geo.sz.ch.)
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+ Ganz im Westen dieses Bereiches besitzt die Ge-
meinde Freienbach die kleinere Parzelle 2087,

Absehbare Arealentwicklungen:

Fiir den Bereich C sind keine wichtigen Arealentwick-
lungen geméss Mengengerist bekannt.

Problematik:

Fehlende Busspur westwéris. Eine Fussgéngerfih-
rung auf der Nordseite liegt bezliglich der Nutzungen
unglnstig.

D: Bereich Hurdnerwaldli inkl. Knoten Hafen
Heutiger Zustand:

| . Ju
A

Abb. 9: Llegenschafien im Bereich D. {Quelle: map.geo.sz.ch.)
s = Absehbare Arealentwickiungen geméiss Mengenger(ist
{vgl. Kapitel IV}.

Die Erschiiessung erfolgt Gber die Industriestrasse ab
Seedammstrasse bzw. Knoten Hafen (auch Schleich-
weg).

Aktuelle Eigentumsverhéltnisse:

« Die Strassenparzelle 772 und die Parzelle 2460 ge-
hdren der Korporation Pfaffikon.

= Weiter dstlich folgen die Parzellen 2895, 3476, 2662,
2941, 1000, 1501, 1828 der Erben Wild.

Absehbare Arealentwicklungen:

Far den Bereich D wichtige Arealentwicklungen ge-
mass Mengengeriist vom 22.3.16 (rote Dreiecke):

* Bis 2025:

Baufeld 2: BGF 7096 m? | 163 Fahrten
* Bis 2035:

Baufeld 4: BGF 33'001 m? | 1'245 Fahrien

Baufeld 5: BGF 28'847 m? | 568 Fahrten
Problematik:
Das Gebiet ist von Schleichverkehr tGber die Industrie-
strasse belastet.

3. Abhiéingigkeiten
3.1. Bereich A - FlyOver-Gwattknoten

Der Zeitpunkt des Umbaus von Bereich A héngt von
der Dringlichkeit der Sanierung des FlyOvers ab; er
ist unabhéngig von der Abfolge der Realisierung der
einzelnen Arealentwicklungen sowie den (brigen Be-
reichen B, C und D.

¢ Zu definierende Schniti- D
¢ stellen, folls A, Cund
D spéter als B realisiert
werden bzw. Z vor A
realisiert wird

A

Abb, 10:  Schnitistellen zwischen den Bereichen in Pfiffikon Ost.

Sollte sich zeigen, dass die Busfithrung von/zur neu-
en Bahnstrasse mit der gegenwdrtigen Anlage nicht
befriedigend zu l6sen ist, misste der Umbau auf die
Inbetriebnahme der Bahnsirasse (Bereich Z) abge-
stimmt werden.

3.2. Berelich B - Schwelzerhof-Seedammstrasse

Dieser Abschnitt ist in der Entwicklung von Pfaffikon
QOst von zentraler Bedeutung. Er stellt zum ersten ein
akutes verkehrstechnisches Problem dar, das jeden-
falls zu beheben ist, und er muss — zweitens — ange-
passt werden, um die Siedlungsentwicklung nach in-
nen in Pfaffikon Ost Gberhaupt erst zu ermbglichen.

In diesem Abschnitt spielen die Seedamm-Bricke Ober
die SBB-Gleise sowie die gegenwdértig gegebene Er-
schliessung der Schweizerhof-Garage und des Res-
taurants «La Cucaracha» eine wichtige Rolle.

Fir den Zustand 2025 kann auf den Ausbau der Bri-
cke auf drei Fahrspuren nur verzichtet werden, falls le-
diglich entweder die Erweiterung der Seedamm Plaza
oder jene des Seedamm-Centers erfolgt, allerdings ist
dann die zu erwartende Verkehrsqualitét unbefriedi-
gend (D-E). Bei allen Gbrigen Kombinationen der Are-
alentwicklungen ist der Aushau der Seedamm-Bricke
erforderlich. Garage und Restaurant kénnen in diesen
Fallen weiterhin erschlossen werden, allerdings ist die
Lage der Bushaltestellen nicht optimal.

Zurzeit ist es unbekannt, in welcher Art die See-
damm-Briicke ausgebaut werden kann, ob eine Ergan-
zung méglich ist (z.B. fur den Langsamverkehr) oder
ob sie génzlich neu zu bauen wére. Da es ein wichtiges
Anliegen ist, die nordlich der Bahn auf der Westseite
der Seedammstrasse gelegene Parzelle (heute 2030
— ASTRA und 2410 — Korporation) flr die Erweite-
rung des Seedamm Plaza zu armondieren, soll der An-
schluss der Industriestrasse (Parz. 772 — Korporation)
etwas nach Sltden, néher an die Bahngleise, verlegt
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werden. Damit ergibt sich allerdings eine Abhéngigkeit
zum Aus-/Neubau der Brlcke. Einschrankend ist zu-
dem zu erwéhnen, dass diese Verlegung unglnstig far
den Rickstauraum des Schweizerhof-Knotens wére.

Die Untersuchungen hahen ergeben, dass fir den
Zustand 2025 bei allen md&glichen Kombinationen der
Arealentwicklung ein dritter Fahrstreifen in Richtung
Osten bei der Garage eine Alternative zum Ausbau der
Seedamm-Brlcke wire. Dies hitte aber den Abriss
des Gebaudekomplexes Garage/Restaurant zur Vor-
aussetzung.

Zu kldren ist hiermit die Frage, welche Handlungs-
mdéglichkeiten es fur die Seedamm-Brlcke gibt (unter
Beachtung der Industriestrasse und der nationalen
Velo-Route 9) und wie dieser Aufwand im Verhaltnis
zum Aufwand/Risiko des dritten Fahrstreifens mit Ent-
eignung/Abriss von Garage und Restaurant aussehen
wlrde. Flr den dritten Fahrstreifen spricht zudem, dass
er eine bessere Funktionalitat am Schweizerhof-Kno-
ten und besser gelegene Bushaltestellen ermdglicht.

Far den angestrebten Zustand 2035 mit allen Arealent-
wicklungen gemass bereits mehrfach erwahntem Men-
gengerust gilt, dass ein Ausbau der Seedamm-Briicke
erforderlich ist, sofern Garage und Restaurant weiterhin
erschlossen bleiben sollen; auch hier liegen die Bus-
haltestellen nicht optimal und es kann mit einem dritten
Fahrstreifen in Richtung Osten mit Abriss von Gara-
ge/Restaurant auf den Ausbau der Seedamm-Briicke
verzichtet werden. Ein solcher dritter Fahrstreifen ist
verkehrstechnisch jedenfalls ergiebig, da er die Vor-
sortierung erleichtert.

Die Bedeutung des dritten Fahrstreifens, der den Ab-
riss der Garage sowie des Restaurants bedingt, ist
somit zweifach: Einerseits kann damit auf den Ausbau
der Seedamm-Briicke verzichtet werden; dann kommt
allerdings die Bushaltestelle in Richtung Westen un-
gunstig zu liegen (d.h. zu weit weg vom SDC und zu
nahe an der nachsten Haltestelle «Huob»; vgl. Abb.
11).

Andererseits ergibt beim Ausbau der Seedamm-Bri-
cke diese 3. Spur fir den Knoten Schweizerhof eine
bessere Funktionalitét sowie besser gelegene Bushal-
testellen (val. Abb. 12).

3.3. Bereich € - Churerstrasse Ost

[

P W

P

Maglicher Zwischenzustand 2025 ohne Ausbau der See-
damm-Bricke, daftir mit drittem Fahrstreifen in Richtung Osten
(bedingt Abriss der Garage und des Restaurants. Die Bushal-
testelle westwirls liegt unglnstig (roter Peil).

{Quelle: SNZ: Freienbach, Abkidrungen Pfaffikon Ost fur Ver-
elnbarung mit ASTRA, Entwurf, 8.4.17, 8. 3.)

Abb. 11:

m [ ,
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Abb. 12: Anzustrebender Zustand 2035: Ausbau der Seedamm-Bri-
cke und 3. Fahrstreifen in Richtung Osten (bedingt Abriss Ga-
rage und Restaurant). Die Bushaitestellen Hegen optimal.
{Quelle: SNZ: Freienbach, Ablddrungen Pfiffikon Ost fr Ver-
einbarung mit ASTRA, Entwurf, 6.4.17. 5. 7.)

Da die LSA Etzelpark in der heutigen Form fir alle Sze-
narien ausreichend leistungsfahig ist, ist der Umbau
dieses Abschnitts im Zusammenhang mit einer verbes-
serten Flihrung der Fussgénger auf der Stdseite samt
Ubergang am Knoten sowie der Busbevorzugung zu
sehen — und somit unabhéngig von den (brigen Ab-
schnitten.

Im Hinblick auf den Endausbau mit der Fussgén-
ger-Fuhrung auf der Sldseite ist fur eine separate
Rechtsabbiegespur zum Seedamm nach Rapperswil
Raum freizuhalten; damit wird am Knoten Etzelpark
eine unabhéngige Regelung jedes Stromes moglich

= ———

TR

¢+|+
A fir*r‘{’.ii-iHN HHHHHWHHH
H

Abb. 13:Bereich C im Zustand 2035: Fussgangerfihrung sidlich, Fussganger-Ubergang beim Knoten Etzel-Park, separate Rechtsabblegespur
zum Seedamm nach Rapperswil. (Quelle: Plan 02_Plan-Etappe lib GP 2035.pdf.}
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(vgl. Abb. 13).
3.4. Bereich D - Hurdnerwildli

Fur 2025 ist lediglich der Ausbau des Knotens Hafen
zu einem LSA-gesteuerten Knoten vorzusehen, um
den Schleichverkehr zu verkleinem. Zudem ist die na-
tionale Velo-Route zu integrieren.

Fir die absehbaren Arealentwicklungen ist bis 2035
eine Umgestaltung des Verteilknotens im Gebiet sowie
der Auf- und Abfahrten auffvom Seedamm vorzuneh-
men. Die Auffahrt nach Norden soll zu Spitzenzeiten
LSA-gesteuert werden. Falls auf diese direkte Auffahrt
verzichtet wird, ist der LSA-gesteuerte Knoten Hafen
zu belassen. Es ist zu klaren, unter welchen Umstén-
den auf diese Ausfahrt verzichtet werden kann.

4. Endzustand 2035 Pfiffikon Ost
nach Bereichen

Nachfolgend werden die Massnahmen einzeln nach
Bereichen beschrieben. Die darin aufgefihrten Anga-
ben zu den Kostenschatzungen sind gemass Abbil-
dung 14 verortet.

4.1. Bereich A - FlyOver-Gwattknoten
Endzustand 2035

Vierarmiger, lichtsignalgesteuerter Knoten (alle Rich-
tungen) inkl. Buspriorisierung (entlang Churerstrasse
und v/n Bahnstrasse) und Anpassungen Gwattstrasse.
Nach dem Umbau muss die LSA Teil des zu koordi-
nierenden LSA-Systems Ost (Gwattknoten-Schwei-
zerhof-Etzelpark) werden, Allfallige temporare LSA vor
dem Umbau fiir Linksabbieger inkl. Bus in die Churer-
strasse Richtung Osten (vgl. Abb. 15).
Kostenschatzung:

Modul E, LSA Gwatt, CHF 8.6 Mio.
4.2, Bereich B — Schweizerhof-Seedammstrasse

Endzustand 2035

Abb. 15: Bereich A.
Links: Aktueller Zustand, rechts: angestrebter Zustand.

Dreiarmiger, lichtsignalgesteuerter Knoten inkl. Buspri-
orisierung. Aus-/neugebaute Seedamm-Briicke mit 3
Fahr- bzw. Vorsortierspuren, Velostreifen und 2 Trot-
toirs. Abbruch von Garage und Restaurant erforderlich.
Bushaltestellen jeweils optimal vor Knoten angeordnet.
Ausfahrt aus SDC etwas tstlich als Nebenarm. Indust-
riestrasse etwas nach Siden verschoben, Auffahrt auf
Seedamm-Briicke nach Norden verschoben (vgl. Abb.
16).

Kostenschétzung:

Modul D/C/G, Anpassungen LSA Schweizerhof, CHF
11.3 Mio (inkl. Abbruch der Garage Schweizerhof und
des Restaurants «La Cucaracha» — Enteighung?).
Modul N, Briicke SBB, CHF 2.8 Mio (falls nur Umbau
plus LV-Steg) — 6.2 Mio (Neubau)

Modul B, Anschluss Seedamm Plaza inkl. Verlegung
Industriestrasse, CHF 7.0 Mio

Weitere Erduterungen:

Dieser Bereich ist das Kemstlck der Umorganisation
des Verkehrs in Pf&ffikon Ost. Die obigen Kosten von
CHF 24.5 Mio entsprechen einem Neubau der See-

m Texl ~iet barleictchtial:
Iodul F {Cemeinde!
Iadvi} (SDCT

TSEReaan

: r"":‘“‘f

Abschratt D

Modul A

Modul M

{Frallz Modul M realsmert ward,
izt A richt nStig)

SABA
Modul 5

Abzchnitt 8
Modul DIC/G
Modu N
Modul B

Abb. 14: Ubersicht Giber die Module und ihre Kosten. (Quelle: Testplanung Pfaffikon Ost und Bahnhof.)
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Abb. 18: Bereich B, ‘
Links: Aktueller Zustand, rechts; angestrebter Zustand. Aus-
bau Seedamm-Brilcke, Abriss Garage/Restaurant, Bushalte-
stellen an optimaler Lage.

damm-Briicke und dem Abriss von Garage und Res-
taurant. Falls die Briicke umgebaut werden kann, re-
duzieren sich die Kosten um CHF 3.4 Mio, und falls
keine Abrisse erfolgen, um weitere CHF 2.4 Mio.

Die Seedamm-Bricke (ber die SBB muss bei der Re-
alisierung der beiden kurzfristigen Arealentwicklungen
(SDP und SDC) erweitert werden. (Alternativ 3. Fahr-
streifen inki. Abriss Garage/Restaurant).

Anschluss SDP inkl. Verlegung Industriestrasse.
Ausléser dieser Massnahme ist die Absicht, eine
arrondierte Parzelle fiir die Erweiterung des SDP zu
erhalten.

4.3. Bereich C - Churerstrasse Ost
Endzustand 2035:

2-spuriger Querschnitt. 2 Velostreifen (westwarts kom-
biniert mit Busspur «Mitte»), Troftoir auf Sidseite.
Knoten Etzelpark mit 2 Vorsortierspuren ostwarts und
Fussgangeribergang in E-W-Richtung sidseitig. Ge-
regelte Busschleuse am Ortseingang, durchgehende
Busspur westwarts. Der Knoten Etzelpark muss Teil
des zu koordinierenden LSA-Systems Ost (Gwattkno-

Abb. 17: Bereich C.
Oben: Aktueller Zustand, unten: angestrebler Zustand.

ten-Schweizerhof-Etzelpark) werden {vgl. Abb, 17).
Kostenschatzung:

Modul H, Ausbau LSA-Etzelpark, CHF 3.7 Mio
Modul I, Busschieuse, CHF 0.2 Mio

4.4, Berelch D - Hurdnerwildli

inkl. Knoten Hafen
Endzustand 2035:

Erschliessung durch — verlegte — Industriestrasse ab
Seedammstrasse bzw. direkte Zu- und Wegfahrt Bri-
cke via neuen Knoten/Anschluss Hurdnerwaldli. (Neu-
er Knoten beim Hafen wird nicht gebraucht, wenn Kno-
ten/Anschluss Hurdnerwaldli in Betrieb ist.) Alternativ:
Kein direkter Anschluss an Seedamm, dafur LSA-ge-
steuerter Knoten Hafen (vgl. Abb. 18).
Kostenschatzung:

Modul A, LSA Hafen, CHF 3.7 Mio
Modul M, Anschluss Hurdnerwaldli inkl. Umgestaltung
Knoten, CHF 7.8 Mio.

Diese Konstellation ist unglinstig, da bei Realisierung
des Moduls M auf das Modul A verzichtet werden kann.
Ein gangbarer Weg wére die Realisierung des Moduls
A und, darauf folgend, eine Umgestaltung des inne-
ren Knotens Hurdnerwaldli unter Verzicht auf den di-
rekten Anschluss an den Seedamm. Ob dies sinnvoll
ist, hdngt daven ab, in welchem Tempo und in welcher
Intensitit die Entwicklung im Hurdnerfeld vorangeht.
Ein voll ausgebauter Knoten Schweizerhof wirde die
Dringlichkeit fir einen Direktanschluss jedenfalls min-
dern.

Abb._ 18: Bereich D (westlicher Ausschnitt).
Links: Akluelier Zustand, rechts: angestrebter Zustand.

Modul S: SABA
Strassenabwasserbehandlungsanlage

Dieser Posten wird hier separat ausgewiesen.,
Kostenschatzung:
CHF 17.3 Mio.

4.5.
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v Mengengerist
1. Ausgangslage

Die Vertiefungsphase der Testplanung Pfaffi-
kon-Ost und Bahnhof wurde am 25. Novem-
ber 2015 mit der Formulierung der Empfeh-
lungen des Beurteilungsgremiums zuhanden
des Exekutivgremiums abgeschlossen. Diese
basierten auf den Unterlagen der Teams, die
bis zum 6. November 2015 abzugeben waren.

Bei der Kontrolle dieser Unterlagen (vgl. «Be-
richt Stadtebau und Mengengeriist» mit dem
Dateinamen: «Pféffikon_Stédtebau_151107.
pdf») sowie der nachgereichten Excel-Tabellen
zeigten sich einige Unklarheiten, namentlich
die Flachen betreffend.

Daraufhin formulierte das Beurteilungsgremi-
um: «Die vorliegenden Studien zur Bebauung
miissen auf der Grundiage eines transparen-
ten Mengengeriistes weiter prazisiert wer-
den.» (Aus dem Empfehlungspapier vom 25.
November 2015.)

Anlasslich der Klausur vom 25. November
2015 wurde tiberdies Folgendes festgehalten
(vgl. KN 20151124 Kurznotiz.pdf): «In den
nachsten Wochen soll das Mengengeriist der
Fldchen, Parkpldtze und Fahrten bereinigt
werden.»

Diese Bereinigung ist inzwischen vorgenom-
men worden. Dieses Papier zeigt das Mengen-
gertist, wie es fiir die im ersten Halbjahr 2016
durchgefiihrten Ergédnzungsauftrage gilt.

Zudem wurde im Mdrz auf Initiative der
Grundeigentiimer im Baufeld 4 eine zusétzli-
che stadtebauliche Vertiefung durchgefiihrt,
die zu quantitativ unbedeutenden Anderun-
gen flihrte. Die Resultate dieser Untersuchun-
gen sind in allen Abbildungen beriicksichtigt.

2. Bedeutsamkeit des Mengengeriistes

Das Mengengeriist betrifft Areale nérdlich und
stdlich der Eisenbahn, namentlich die Gebiete
des Seedamm-Centers, der Seedamm Plaza
sowie des Hurdnerfeldes.

In Absprache mit den Grundeigentiimern
wurde die Zeithorizonte auf 2025 und 2035
festgelegt.

Das Mengengeriist basiert dort, wo nicht be-
reits detaillierte Angaben zur zukiinftigen Ent-
wicklung vorliegen, auf Entwiirfen und Ver-
kehrsabschéatzungen des Teams Feddersen &
Klostermann. Detaillierte Angaben zu Flichen,
Parkpldtzen und das Verkehrsaufkommen lie-
gen fiir die Erweiterung des Seedamm-Centers
(Unterlagen fiir den Gestaltungsplan) und die
Erweiterung der Seedamm Plaza vor.

Das Mengengeriist umfasst also Flachen (im
Sinne von Geschossflichen bzw, Verkaufsfli-
chen), Anzahl Parkplétze sowie — mit den An-
nahmen zum Modal Split und den spezifischen
Verkehrspotenzialen - die Anzahl MIV-Fahrten
(DTV) je nach Areal.

Dieses Mengengeriist, namentlich das Fahr-
tenaufkommen, dient sodann als Basis fir die
Ermittlung der Verkehrsbelastungen im Stras-
sennetz. Unzulidnglichkeiten in den Ausgangs-
informationen kdnnen somit die Aussagekraft
dieser Untersuchungen schmalern.
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3. Entwicklungen nérdlich der Bahn

Die Zahlenwerte auf den Abbildungen 1 und

2 entsprechen jenen vom 6. Januar 2016,

erganzt um die Werte der zusatzlichen stadte-
baulichen Vertiefung auf Baufeld 4 (siche 1);
sie umfassen aber nur die Totale pro Baufeld;

auf die technischen Kommentare wird verzich-

tet,

Baufeld 1c (bis 2035)

Heute: BGF - | 438 Fahrten
2020: BGF-|613 Fahrten

Baufeld 4 (bis 2030);

Heute: BGF 24425 m? | 589 Fahrten

2030: Gewerbe Bestand 4’875 m?
Wohnen Bestand 450 m?
DL/Gewerbe neu 17876 m?
Wohnen neu 9800 m?

Nordlich der Bahn besteht demnach ein Poten-
tial flir Neubauten von gut 96'000 m?BGF, wo-
bei die Anzahl Fahrten (DTV) gegeniber heute
von knapp 3000 auf etwas liber 5000 ansteigt
{vgl. die Zusammenstellungen im unteren Teil
der Abbildung 3).

Total BGF 33001 m?| 1245 Fahrten

Baufeld 3: (erst 2040}
342 Fahrten

| Baufeld 1a (bis 2020

i Heute: BGF 20500 m?|757
i Fahrten
2020: BGF 30'610 m?{inkl.
10110 m? Aufsto-
ckung) | 960 Fahrten

Baufeld 1b (bis 2020)

Heute: BGF —| 234 Fahrten
2020: BGF 25'026 m?| 1272
l Fahrten

Baufeld 5 (bis 2030):

Heute: BGF 13900 m?| 336 Fahrten

2030: Gewerbe Bestand 2415 m?| 60F.
Wohnen neu 19910 m? | 375 F.
DL/Gewerbe neu 6372 m?| 133 F.
Total 28847 m? | 568 F.

Baufeld 2 {bis 2025):

Heute: BGF 6700 m?| 161 Fahrten
2025: BGF 7'096 m? | 163 Fahrten

Baufeld 13 {kelne Projektierung):

Heute: BGF 3950 m?| 100 Fahrten
2035: BGF 1'138 m?| 30 Fahrten

| Flichenzusammenstellung bis 2035
Baufelder 1-5, 13 [m? BGF]
; ifa: + 10110 {Aufstockung)
1b: + 25'026
1c % 4]
2 - &700
+ 7096
3 unv.
4 - 19100
+ 17876
! + 9800
| 5 - 11485
+  26'282
13: - 2812
Abriss total: 40097
! Neubautotal: 96190

Fahrtenzusammenstellung bis 2035
Baufelder 1-5, 13 [Fahrten pro Tag]
heute 2035 A
1a: 757 960 + 203
1b: 234 1272 + 1'038
1 438 613 + 175
2 161 163 + 2
3 342 342 + 0
4: 589 1245 + 656
5: 336 568 + 232
13: 100 30 - 70
total: 29575193 +2'236
Westseite (1a, 1b, 1c): + 1416
Ostseite (2-5, 13): + 820

Abb. 1: Die absehbaren Entwicklungen nordlich der Bahn.
Fahrten = DTV, Fldchen = BGF in m2
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4,

Entwicklungen siidlich der Bahn

Stidlich der Bahn besteht ein Potential fiir Neu-
bauten von gut 59°000 m? BGF (plus 15000 m?
neue Verkaufsfliche), wobei die Anzahl Fahrten

Baufeld 12

Heute: BGF 5'775 m?| 2383 Fahrten
2020: BGF 6'258 m?| 3'447 Fahrten

Baufeld 10

Heute: BGF 5508 m? | 204 Fahrten
2035: BGF40'520 m?| 2803 F.

Baufeld 11

Heute: BGF ...| 375 Fahrten
2035: BGF ... | 443 Fahrten

Baufeld 9a

Heute: BGF ... | 0 Fahrten
2035 BGF..|0Fahrten

Baufeld 8
Heute: BGF ... | 1'938 Fahrten

2020: Birohaus neu* 6'820 m? | 240 Fahrten

SDCII neu™:

Verkaufsflachen: 15000 m?
Bliroflachen BGF: 1528 m?
Total neue BGF 8348 m?, neue

Verkaufsfliiche 15'000 m? | 5°436 Fahrten

{* Gestaltungsplan Migros)

(DTV) gegeniiber heute von gut 15000 auf
etwas {iber 22'000 ansteigt.

Baufeld & (keine Projektierung)

Heute: BGF 24'325 m? | 475F,
2035: BGF 24'325m?|475F,

Baufeld 14

Heute: BGF 1’556 m?| 45 F.
2035: BGF 4240 m?| 73F.

Baufeld 7b
Heute: BGF...| 373 Fahrten
2020: BGF ...| 593 Fahrten

Baufeld 7a
Heute: BGF ... | 4822 Fahrten

2020: BGF..|4°215 Fahrten

Baufeld 9c
Heute: BGF ... | 3838 Fahrten

2020
Baufeld 7¢

BGF .. | 3476 Fahrten

Heute: BGF ... | 1'047 Fahrten
2020: BGF ... | 1047 Fahrten

Baufeld 9b

Heute: BGF ..

.| 43 Fahrten

2035: BGF..|43Fahrten

Flichenzusammenstellung bis 2035

{BGF neues Blirohaus
und Biiroflichen)
(Verkaufsflichen)

12'839
59'366

*ohne 15000 neue Verkaufsflichen gemiss

Baufelder 6-12, 14 [m?2 BGF]
6 + 0
Fa. % ]
7b: & 0
7c =+ 0
8 + B348

+ 15'000
9a: * 4]
9b: 0
9 =+ 0
10 5’508

+ 40520
11: =+ 1]
12. - 5775

+ 6258
14: - 1'556

+ 4240
BGF Abriss total:
BGF Neubau total*:
SDCIN-GP

Fahrtenzusammenstellung his 2035
Baufelder 6-12, 14 [Fahrten pro Tag]

heute 2035
6: 475 475 +
7a; 4'822 4215 -
7b: 373 593 +
7c 1'047 1047 ES
8 1938 5675 +
9a; 0 0 +
9b: 43 43 +
9c 3838 3476 -
10: 204 2'803 +
T1: 375 443 +
12; 2383 3447 +
14: 45 73 +
total: 15'54322290 + 6747

Abb. 2: Die absehbaren Entwlicklungen stdlich der Bahn.

Fahrten = DTV, Flichen = BGF in m2
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5. Zustidnde des Mengengeriistes

Fiir die Entwicklung und Beurteilung des Ver-
kehrssystems werden zwei Zeithorizonte un-
tersucht: 2025 und 2035 als Referenzzustand
(5.3). Beim Zeithorizont 2025 wird einmal

ein Zustand ohne die Erweiterung des See-
damm-Centers untersucht (5.1.), ein andermal
mit dieser Erweiterung (5.2.).

5.1. Zustand 2025 ohne SDC

In diesem Zustand sind nur die Erweiterung
des SDP (Baufeld 1a und 1b) und die Entwick-
lungen auf Baufeld 2 und 4 beriicksichtigt.

Baufeld 4

!
! Gewerbe Bestand 4875 m?
I Wohnen Bestand 450 m?

4 DL/Gewerbe neu 17'876 m?
l_ Baufeld 1b Wohnen neu 9800 m?

| BGF25'000 m? Total BGF 33001 m?| 1245 Fahrten
I 1272 Fahrten

|

|

|

Baufeld 1a

BGF 30'610 m?
960 Fahrten

| Baufeld 2

BGF 7096 m?
163 Fahrten

Abb. 3: Zustand 2025 ohne Erweiterung SDC.
Fahrten = DTV, Flichen = BGF in m2

5.2. Zustand 2025 mit SDC

In diesem Zustand ist neben der Erweiterung
des SDP (Baufeld 1a und 1b) und den Entwick-
lungen auf Baufeld 2 und 4 die Erweiterung
des Seedamm-Centers auf Baufeld 8 gemass
eingereichtem Gestaltungsplan beriicksichtigt.

Baufeld 1b

BGF 25'000 m?
1272 Fahrten

Baufeld 1a

| BGF 30'610 m?
| 960 Fahrten

Baufeld 4

Gewerbe Bestand 4’875 m?
Wohnen Bestand 450 m*
DL/Gewerbe neu 17°876 m?
Wohnen neu 9'800 m?

Total BGF 33001 m?| 1'245 Fahrten

Baufeld 2

BGF 7:096 m?
163 Fahrten

Baufeld §

Birohaus neu* 6820 m?| 240 Fahrten

sDC neu®: Verkaufsfichen: 15000 mé
Bilrofldchen BGF: 1528 m?
Total neue BGF 8348, neue

Verkaufsfldche 15000 m? | 5436 Fahrten |

(* Gestaltungsplan Migros}

Abb. 4: Zustand 2025 mit Erweiterung SDC.
Fahrten = DTV, Flachen = BGF in m2

5.3. Referenzzustand 2035

Fiir die Beurteilung der Belastungen des Ver-
kehrssystems ist dies der Referenzzustand. Er
umfasst alle absehbaren Entwicklungen ge-

mass den Abbildungen 1 und 2.
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