Landschaft

Lage in einer Engstelle zwischen Ziirichsee und Hohenzug

Zwischen zwei Landschaften

Pfiffikon liegt an einer Engstelle zwischen zwei Landschaften mit einer
starken Identitit und hohen Qualitit, einer naturbelassenen
Seeuferlandschaft und der Morinenlandschaft zwischen Zugersee und
Ziirichsee. Beide stossen hier ohne flachere Zwischenzone direkt
aufeinander.

Gleichzeitig haben die Hauptverkehrsachsen der Bahnlinie und der
Autobahn Ziirich-Chur die bauliche Entwicklung von Pfiffikon raumlich
begrenzt. Die landschaftlich geprigten Bereiche des Ortes beginnen
jeweils unmittelbar hinter den Verkehrswegen. Diese kraftvolle Differenz
zwischen Stadt und Landschaft prigt den Charakter des Ortes, ein
Potential das jedoch kaum genutzt wird. Wegeverbindungen am Seeufer
nach Rapperswil und in die umgebende Landschaft sind vorhanden, es
fehlen aber Verkntipfungen in den Ort (Barrieren SBB/Autobahn) und zwi-
schen den beiden Landschaftsriumen.
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1. Erhalt der natiirlichen Ortsgrenzen

Sicherung von griinen Landschaftsspangen als offene Verbindung zwischen
Morinen- und Seeuferlandschaft und zugleich Distanzflichen zwischen den
Ortschaften und Siedlungsteilen

2. Strassen

Aufwertung des Strassenraums zum Boulevard mit einer Fassung als Allee
oder Baumreihe und Entlastung des Verkehrsaufkommens; im historischen
Ortskern Unterbruch der Allee, markante Punkte werden durch in den
Strassenraum hineinragende Baumgruppen markiert

3. Plitze
Aufwertung bestehender und Schaffung neuer Stadtplitze mit
unterschiedlichen Charakteren und Nutzungsméglichkeiten

3.Seeuferpark

Stirkung des Ensembles aus Uferpromenade und Strandbad; Aktivierung
des Schutzgebiets fiir eine vertrigliche Erholungsnutzung mit einer neuen
Wegeverbindung entlang der Grenze und zusitzlichen Aussichts und
Beobachtungspunkten zur Schaffung eines zusammenhingenden
Seeuferparks mit vielseitigen Nutzungsmoglichkeiten und Atmosphiren

4. Sicherung einer 6ffentlichen Wegeverbindung entlang des Ufers
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Verkehr

Bevolkerung und Mobilii sind dynamische grossen

Siedlungsplanung.

Grosser Anteil an
Durchgangsverkehr

im Ortszentrum
Pfiffikon

Pfiffikon Ost mit seinen
verkehrsintensiven
Einrichtungen ist der
dominierende
Verkehrserzeuger. Entsprechend
gross ist die Belastung im
Ortszentrum durch den
Durch-gangsverkehr in den
ostlichen Ortsteil aber auch in

Die Verkehrsmittelwahl ist eine dynamische Grosse. Die Verinderung wihrend des letzten Jahrhunderts war neben landesweiten
Ceecenes Trends auch stark von lokalen raumrelevanten Entscheidungen geprigt. Die weitere Entwicklung des Mobilititsverhaltens
(Verkehrsmittelwahl wie auch Wegdistanzen) ist beeinflussbar mit einer angebotsorientierten Planung und einer Abstimmung mit der

im Zuge von Umnutzungen der Industrieflichen am See Richtung Autobahn und
Seedamm.
5. Waldpark
Aktivierung des Bachs als Landschaftselement, dass die die Hiigellandschaft
mit dem Ortskern und dem Seeufer verbindet (Offenlegung im Zentrum, Abbildune 1:
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von Pfiffikon selbst) wie ein Park genutzt. Dieser Waldpark wird in seinem Nutzungsmoglichkeiten und Atmosphiren, welches sich als
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Querungsmdglichkeiten -Erh6hung der Vertriglichkeit
- Verkehrssteuerung mit Busbevorzugung an den Ortsrindern und optimierter des verbleibenden MIV-Verkehrs
Waldpark o . . "
Morinenlandschaft Autobahnanschliissen, vereinfachte Strassenfiihrung
- Aufwertung und stidtebauliche Integration der Churerstrasse als
Verbindungsachse zwischen dem Ortszentrum Pfiffikon und Pfiffikon Ost,
Reduktion der gefahrenen Geschwindigkeit, Erh6hung der Durchlissigkeit fiir
Fuss- und Veloverkehr
- Umgestaltung des Bahnhofgebiets zur Erh6hung der Aufenthaltsqualitit und
der Attraktivierung der kombinierten Mobilitit, verbesserte Verkniipfung mit
Ortszentrum
- Verbesserte Fuss- und Veloverkehrsverbindungen bbild
Mit diesen Massnahmen ist eine Reduktion der Verkehrsbelastung auf der kAh raung 3:
Churerstrasse um rund 1/3 moéglich. Verkehrsstrategie
Optimierte
Verkehrsfithrung
in Pfiffikon Ost
- Mit der Optimierung der
Verkehrsfiihrung in Pfiffikon
Ost (Direkte Zu- und Wegfahrten
unabhingig vom kommunalen
Miindungsbereich Riedflichen und naturnahe Uferbereiche Strassennetz) konnen
leistungshemmende
Umwegfahrten vermieden sowie
den Durchgangsverkehr
vermehrt auf die
»Stadtautobahn® gelenkt
werden.
Abbildung 5:
Grossraumiges MIV-Konzept
Bach und Uferzone als Park im siedllungsnahen Bereich Seeuferpark
Abbildung 4: Abbildung 6:
Bach in der Kulturlandschaft Seepromenade Verkehrskonzept fiir Pfiffikon Optimierte Verkehrsfiihrung Pfiffikon Ost
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Pfiffikon liegt an einem landschaftlich privilegierten Ort am b * ~3

Ziirichsee; dgrﬁber hinaus im SchnittpLFnkt de%' Hauptachsen Ul’ anisicr llllg
zwischen dem Metropolitanraum Ziirich, der Stidschweiz, der

Nordschweiz und der Zentralschweiz.Das dadurch forcierte

wirtschaftliche Wachstum hat zu erheblichen infrastrukturellen

und stidtebaulichen Problemen gefiihrt. Dafiir sind bereits

zahlreiche Losungen untersucht worden, die allerdings

Teilaspekte ( Schienenverkehr, Individualverkehr,

Stadtentwicklung usw.) betreffen und vielerorts miteinander

kollidieren. Was Not tut, ist eine ganzheitliche Sicht der

Raumentwicklungs- Problematik und das Setzen von

Priorititen.

Diese miissen politisch entschieden werden. Um die Gemeinde in

die Lage zu versetzen, diese Entscheidungen reflektiert zu

treffen, haben wir unseren Vorschlag in drei Schritte gegliedert.

Der erste Schritt beinhaltet die tibergreifenden landschaftlichen,

stidtebaulichen und verkehrstechnischen Strategien fiir den

Grossraum von Pfiffikon (Tafeln 1 und 2). Der zweite Schritt stellt

mogliche Eingriffe heraus, die im Sinn einer urbanistischen

Akupunktur einzeln durchgefiihrt

werden kdnnen, aber stets Teil der tibergreifenden Strategie sind

(Tafel 2). Im dritten Schritt sind exemplarisch drei dieser

Eingriffe ( thnhofsplat.zz Bahnhofstrasse, Churer Strasse) als stidtebauliche Stratecie
Pr 0] ektstudien konkretisiert (Tafeln 3 und 4). Die Baustruktur von Pfiffikon soll in klarere Formen iiberfiihrt

werden, die sowohl den Genius Loci stirken als auch
Orientierung erlauben. Eine behutsame Verdichtung
(Richtwert : Ausnutzung 2,0) soll mit einer besseren Definition
der offentlichen Rdume ( Strassen, Plitze ) einhergehen. Diese
sollen den Langsamverkehr privilegieren und durch eine
anspruchsvolle Gestaltung Aufenthaltsqualitit gewinnen. Im
ostlichen Siedlungsbereich wird mittelfristig ein neues,
funktional durchmischtes und verkehrsberuhigtes Quartier
die publikumsintensiven Einrichtungen ersetzen, die
gegenwirtig weite Flichen belegen und viel Verkehr erzeugen.

.e o DER SEEUFERPARK DAS SEEUFERRESERVAT
Stiadtische Akupunkturen

Diese neuralgischen Punkte von Pfiffikon kénnen und
miissen verbessert werden: singulir, aber stets als Teil
der vorgeschlagenen Gesamtstrategie
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DIE QUARTIERSARRONDIERUNG

DAS VERDICHTETE STADTQUARTIER

DER BAHNHOFSPLATZ

DER BOULEVARD

DER DORFPLATZ DIE BAHNHOFSTRASSE
DER DORFBACH
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Drei exemplarische Eingriffe

Im Zentrum von Pfiffikon kann die stidtebauliche, landschaftliche
und verkehrstechnische Situation durch drei vergleichsweise kleine
Eingriffe verbessert werden.

Bahnhofsplatz, Bahnhofstrasse und Churer Strasse wiirden in einem
ersten Schritt durch minimale bauliche Massnahmen im 6ffentliche
Raum aufgewertet, in einem zweiten Schritt, der auch private Bauten
tangiert, entschieden verbessert werden.

Im Zentrum von Pfiffikon kann die stidtebauliche, landschaftliche
und verkehrstechnische Situation durch drei vergleichsweise kleine
Eingriffe verbessert werden.

Bahnhofsplatz, Bahnhofstrasse und Churer Strasse wiirden in einem
ersten Schritt durch minimale bauliche Massnahmen im 6ffentliche
Raum aufgewertet, in einem zweiten Schritt, der auch private Bauten
tangiert, entschieden verbessert werden.

Der Bahnhofsplatz wird als linearer langgezogener
Multifunktionsraum begriffen, in dem die verschiedenen Aufgaben
nebeneinander angeordnet werden.Die Bahnhofstrasse wird als
Begegnungszone ausgewiesen und asymmetrisch gestaltet, um ein
breites Trottoir mit Abendsonne zu gewinnen.

Die Churerstrasse erhilt eine doppelte Baumreihe mit dazwischen
geschobenen Parkplitzen, wobei die Baumkronen ihren stark
fragmentierten Raum optisch regularisieren; die Erdgeschosse
nehmen'6ffentliche Nutzungen (Cafes, Restaurants, Geschifte) auf, die
Trottoirs werden ausreichend breit, um Fufsginger und teilweise auch
Aussenbestuhlung aufzunehmen. Dort, wo Bahnhofstrasse und
Churerstrasse einander kreuzen, entsteht ein aufgewerteter Raum, der
nach Siiden hin zum Dorfplatz iiberleitet.

Der Churerstrasse, Zustand heute Der Boulevard, erster Schritt
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Der Bahnofsplatz Die Bahnhofstrasse Der Boulevard
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