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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféaffikon-Ost

1. Zusammenfassung

Was ist Pfaffikon?

Ein ,Autobahnanschluss mit Stadt“oder eine ,Stadt mit Autobahnanschluss” wie in der Testplanung 2014
postuliert? Antwort: Pféffikon ist beides, namlich Stadt und Autobahnanschluss. Die offene Frage lautet:
Wie weit wagt sich die Stadt in Richtung Osten vor? Bis zum Seedamm Center und zum Plaza?

Die Antwort besteht in einer differenzierten, gebietsweisen Prioritdtensetzung auf der Basis einer angebots-
und nachfrageorientierten Planung. Die Innenverdichtung wird ermaoglicht, der Mehrverkehr wird bewéltigt.
Die gezeigten Losungen postulieren daridber hinaus ein Optimum zwischen Innenverdichtung, Bewaltigung
des Mehrverkehrs und stadtebaulicher Gestaltung. Die Ziele aus der Testplanung 2014 kénnen damit
erreicht werden.

Innenverdichtung erméglichen und Mehrverkehr bewaltigen

Auf dem Ubergeordnetem Strassensystem geniesst der Verkehrsfluss oberste Pioritét. Er ist entsprechend
auf den drei Hauptachsen gut bis sehr gut: Autobahn A3, Seedamm und Kantonsstrasse nach Altendorf.
Der Bereich Gwatt wird ebenfalls leistungsfahig angeschlossen.

Mit dem Zubringer Halten kann der Uberregionale Verkehr von Freienbach nach Chur friher auf die
Autobahn fahren, resp. spater von dieser abfahren. Die damit verbundene Entlastung der Ortsmitte flihrt zu
den an der Schnittstelle Gwattknoten/Schitzenstrasse definierten Mengen (Auftrag B+H). Allenfalls kann
davon ausgegangen werden, dass auch der Verkehr von Freienbach Richtung Rapperswil Uber den
Zubringer Halten und die A3 zum Seedamm fahrt, was eine zusétzliche Entlastung der Ortsmitte Uber das
zwingend erforderliche Mass ergdbe. Ohne Zubringer Halten wirde das Wachstum (Flachen und Verkehr)
geringer ausfallen kdnnen als im Horizont 2035 postuliert — oder es musste Verkehr vermieden werden.

In Richtung Ortsmitte wird der Verkehr dosiert. Dies betrifft die Churer- und die Schitzenstrasse. Auf den
Knoten entlang der Churerstrasse werden die Strome in Richtung Ortsmitte gezielt gehemmt, jene von /
zum Ubergeordneten System jedoch bevorzugt: Etzelparkknoten, Schweizerhof und Gwattknoten (heute:
Flyover). Die bisherige Strasenhierarchie wird gestérkt: Die Churerstrasse als Durchgangsachse und die
Gwattstrasse in ihrer bisherigen Funktion als Erschliessungsachse.

Stadtebauliche Aufwertung

Die Achse Plazahof — Gwattplatz — Kantonsschule/BBZ bildet das Scharnier zwischen Autobahnanschluss
und Stadt. Der neue Gwattplatz ist mit seinen Weiterflhrungen Ankunfts- und Aufenthaltsort. Er bietet
einen Anker fUr die Aufenthaltsqualitat. Dafir sind Anpassungen am Gestaltungsplan SDC Il notwendig,
insbesondere die Verschiebung der Anlieferung der unteren Verkaufsebene (UVE 419.00) von der Nord- an
die Westfassade und die Integration der Tankstelle im Bereich Blrohaus. Glaubt man an eine Entwicklung
in Richtung ,Stadt fur alle” (statt nur fir die Autofahrer), so ist der Endzustand charakterisiert durch héhere
Aufenthaltsqualitat, mehr Verkehrssicherheit und leichtere Orientierung.

nachfrage- und angebotsorientiert agieren

Die Realiserung der Scharnieachse hat auf den MIV keine negativen Auswirkungen. Die Situation wird
insgesamt vereinfacht. Die Wege vom Hurdnerfeld in Richtung Ortsmitte werden nur unwesentlich weiter —
aber nicht unbedingt l1&anger.

Die Scharnierachse ist nicht nur stadtebaulich von Bedeutung, sondern auch verkehrlich. Sie ist nicht
zuletzt eine wichtige Massnahme fiir eine schrittweise Verbesserung des Modalsplits zugunsten von OV
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(Bus) sowie Velo- und Fussverkehr — und ein wichtiges Element, wenn eines Tages eine S-Bahn-Haltestelle
"Pfaffikon Gwatt" Realitdt werden soll. Die Uberfihrung der Seedammstrasse Uber die Gleise ist der
naheliegende Erschliessungspunkt fur Abgange auf einen kinftigen Mittelperron oder auf seitliche Perrons.

Die BusfUhrung in Richtung Seedamm bedingt die Verschiebung der Bushaltestelle auf der Gwattstrasse
vor das SDC Il und die Anordnung einer (kunftigen) Bushaltestelle zwischen SDC Il und Burohaus.

Lésungsvorschlag mit Direktanschluss (Hochbriicke)

Die Leistungsféhigkeit und Sicherheit auf der Hauptachse Seedamm - A3 wird — auf der Basis der
bisherigen Trassierung — mittels geregelter Verflechtung erreicht. Die bisherige Planung postuliert eine
grosszligige Trassierung und hindernisfreie Gestaltung — ohne dass das damit verbundene Versprechen flr
die Leistungshéafigkeit und Verkehrsqualitat eingeldst wirde. Es werden deshalb Ergadnzungen vorge-
schlagen: Dosierungssignale und eine Schranke an der Einfahrt.

Ortsmitte Stadtebaul. Akzent < Prioritat Verkehrsfluss Grossraumige Erschliessung und Verteilung
Knoten auf der Achse A3 - Seedamm:

/ Quart geregelt, leistungsfahig und sicher.

koordinierte LSA-Steuerung

Plazahof / fir die Hauptstrome
cd kurze Wartezeiten
I \\ e Verkehrsfluss gewahrleistet
>
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Do s €rung Richtung Ortsmitte
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c c .
durch bessere Anbindung Freienbach - Chur 2
& N

Abb. 1 Variante mit Direktanschluss.

Der pendente Gestaltungsplan SDC Il bleibt in weiten Teilen die Grundlage. Insbesondere das interne
Layout des Einkaufscenter bleibt bestehen: Abfolge von Hallen und Korridoren etc. Einzig im Bereich der
Churerstrasse und beim Anschluss an die Seedammachse sind Anpassungen notwendig.

Der Durchgangsverkehr muss von der Gwattstrasse fern gehalten werden — wenn diese nicht zur teils
vierspurigen Durchgangsachse ausgebaut und umgestaltet werden soll. Dies wére inbesondere im Bereich
SDC und Parkflachen nicht ohne gréssere Umgestaltung mdéglich. Es wird deshalb eine Schrankenanlage
am Eingang vorgeschlagen.

Lésungsvorschlag ohne Direktanschluss (Hochbriicke)

Alle Verkehrsstrome inkl. den Verflechtungen werden leistungsfahig, geregelt und sicher zusammen- und
auseinandergefuhrt. Linienflihrung und Verkehrssteuerung sind kongruent mit der hohen Leistungsfahigkeit
und der guten Verkehrsqualitat.

Seite 6 von 64 Version 1.2 vom 10. November 2015



Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféffikon-Ost

Mogliche Optimierungen am Hauptknoten sind noch grosszlgigeren Staurdume (zulasten einzelner
Baufelder: z.B. Etzelpark Il) oder die Reduktion der funf kurzen Aufstellspuren von der A3 auf deren vier.

Ortsmitte Stadtebaul. Akzent Prioritat Verkehrsfluss Grossraumige Erschliessung und Verteilung
Knoten auf der Achse A3 - Seedamm:
/ Quartier geregelt, leistungsfahig und sicher.

koordinierte LSA-Steuerung

Plazahof / fur die Hauptstrom
Ceeds kurze Wartezeiten
I - \X et Tt Verkehrsfluss gewahrleistet
>
S-Bahn-Haltestelle Vordosi .
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e N

Abb. 2 Variante ohne Direktanschluss.

Diese Ldsung bedingt erheblichen Anpassungen am pendneten Gestaltungsplan SDC Il

Realisierung des Zielzustands

Die Uberflinrung der Seedammstrasse (ber die Gleise kann erst vom MIV befreit werden, wenn der
Ausbau auf der sudlichen Seite der Gleise realisiert ist. D.h. es muss Ersatz fir den Rechtsabbieger vom
Seedamm auf die Churerstrasse geschaffen sein. Die Wege bleiben in jedem Zustand kurz, wenn der
Knoten S2 vor oder mit dem Ausbau sudlich der Gleise gebaut wird.

Mit der Realiserung des Knoten S2 (beim Plaza) werden auch die Wege von der Churerstrasse zum
Hurdnerfeld und zum Plaza wieder kirzer (Uber den Etzelparkknoten und die Seedammachse mit einem
Rechtsabbieger ndrdlich der Gleise), falls auf der nordlichen Seite zuvor keine oder nur minimale
Anderungen am Verkehrssystem realisiert worden sind.

Etappierung: SDP oder SDC zuerst?

Mit der ersten Etappe muss auch ein Teil der bereits heute bestehenden Probleme auf der Achse
Churerstrasse gelost werden. Dies bedeutet den Ausbau der Churerstrasse im Bereich Schweizerhof bis
Seedammbriicke. Damit wird die Leistungsfahigkeit der VerknUpfung mit der Seedammachse erhdht. Diese
Verkntpfung wird in der zweiten Etappe erganzt, resp. fertig gestellt.

Im Bereich Center bedeutet die erste Etappe weitgehend die Realiserung des Zielzustandes.

Fur das Plaza sind mehrere Varianten gezeigt, welche ein moglichst grosses Baufeld freispielen und dieses
verkehrlich zweckmassig erschliessen. Diese Variantenwahl kann unabhdngig von der Reihenfolge der
Realisierung erfolgen.
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Der Gwattknoten inkl. Anbindung Schitzenstrasse (Ersatz Fly-Over) leistet den grdssten Beitrag zur
Dosierung in Richtung Ortsmitte. Der Realisierungszeitpunkt ist mit dem Ausbau der Ortsdurchfahrt zu
koordinieren.

Die Gesamtkosten sind weitgehend unabhéngig von der Variantenwahl

Die Massnahmem im Perimeter kosten unabhangig von der Variantenwahl und von der Etappierung
insgesamt zwischen 75 und 150 Mio chf (Dosierung + 1. Etappe + 2. Etappe). Die erste Etappe kostet
zwischen 15 und 70 Mio, die zweite zwischen 10 und 60 Mio. Die Spannbreite ergibt sich aus der
Realisierungsreihenfolge und der Schatzungenauigkeit.

ohne Direktanschluss mit Direktanschluss
[Mio chf] SDP vor SDC  SDC vor SDP SDP vor SDC  SDC vor SDP
Dosierung Ortsmitte (Gwattknoten) 9 9 9 9
1. Etappe 49 22 bis 31 35 bis 47 42
2. Etappe 15 37 bis 46 14 bis 26 19
Weitere Elemente im Perimeter* 41 41 41 41
Weitere Elemente ausserhalb Perimeter® 100 100 100 100
Gesamtinvestitionen (exkl. MWSt.)" 214 217 211 210

* Schmutzwasseraufbereitungsanlage, Substanzerhalt, Erwerb v. Grundeigentum, Bus Richtung Seedamm
° Zubringer Halten, Ortsdurchfahrt Pfaffikon

Abb. 3 Vergleich der Kosten (Schétzwert, Genauigkeit nicht besser als + 30 %).

Beachte: Die zu bauenden Strassenflachen geméss bisheriger Planung (Gestaltungsplan SDC 1ll) sind im
Perimeter zwischen Churerstrasse und Gwattstrasse praktisch identisch mit dem Vorschlag "mit
Direktanschluss”. Die Kosten sind insgesamt sehr ahnlich den obigen Angaben.

Weitere Elemente im Gesamtsystem sind Massnahmen fUr einen Bus Uber die Gleise in Richtung
Seedamm (Busspur und Busbuchten), der Substanzerhalt (wo nicht abgebrochen und neu gebaut wird),
die Schmutzwasseraufbereitungsanlage und nicht zuletzt der Zubringer Halten sowie die Ortsdurchfahrt
Paffikon.

Empfehlung

Aus fachlicher Sicht soll weiterhin ein Optimum zwischen Innenverdichtung, Bewaltigung des Mehrverkehrs
und stadtebaulicher Gestaltung angestrebt werden. Aus verkehrlicher Sicht sind beide Lésungen valabel.
Die Lésung mit Direktanschluss bietet aber einen insgesamt und Uber alle Etappen gesehen besseren
Verkehrsfluss — wenn die vorgeschlagenen Massnahmen wie Verflechtungssignale und Schranken realisiert
werden.

Aus einer Prozesssicht scheint die Lésung mit Direktanschluss / Hochbriicke die geringeren Risiken und
zeitlichen Verzdgerungen zur Folge zu haben als diejenige ohne Direktanschluss — wenn die notwendigen
Anpassungen im Bereich zwischen Churerstrasse und SDC (neue VerknUpfung der Hauptachsen)
planerisch vorangetrieben und zusammen mit dem ersten grossen neuen Verkehrserzeuger realisiert
werden (SDC oder SDP). Ohne diese Anpassungen am Gestaltungsplan SDC besteht die Gefahr, dass die
angestrebte, weitere Innenverdichtung auf lange Sicht blockiert wird.
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2. Worum geht es?

2.1. Testplanung 2014

Ausgangslage

«Grosse Flachen im Gebiet Pfaffikon Ost werden von nationalen und regionalen Verkehrsanlagen fir den
Strassen- und Eisenbahnverkehr belegt. Erhebliche Flachen beanspruchen zudem publikumsintensive
Einrichtungen sowie Industrie- und Lagereinrichtungen, die in absehbarer Zeit ihnre Bedeutung und Funktion
einbUssen werden.

Einzelne Vorhaben der Umgestaltung und Erneuerung scheitern an der fehlenden Erschliessbarkeit. Die
unterschiedlichen Zustandigkeiten des Bundes, des Kantons und der Gemeinde sowie die fehlende
Ubereinstimmung der Interessen und unterschiedliche Zukunftsvorstellungen stehen bis anhin einer
ganzheitlichen Neuordnung und Entwicklung des Gebietes entgegen. Massnahmen in Pfaffikon Ost
betreffen auch die Ausbauwlnsche im Bahnhof Pé&ffikon (u.a. Netzentflechtung) und stehen in engem
Zusammenhang zur beabsichtigten Verkehrsentlastung des Zentrums Pfaffikon (Umfahrung).»

(aus der Aufgabenstellung Anfang 2014).

Ergebnis: Stossrichtung der rdumlichen Entwicklung

Das Beurteilungsgremium empfiehlt, die zukinftige raumliche Entwicklung auf zwei Pole zu konzentrieren.
Der eine Pol besteht aus der Verknipfung von Dorfzentrum / Bahnhofstrasse / Bahnhof / Bushof. Der
andere Pol ist der Bereich Pfaffikon-Ost mit der Verknlpfung Seedamm Plaza / Seedamm-Center und
Alpamare. Diese Pole werden durch die Churerstrasse als Hauptverbindung flir den motorisierten
Invidualverkehr und Busverkehr einerseits und noérdlich der Gleise mit dem aufzuwertenden Kanalweg flir
den Langsamverkehr verbunden.

Im Bereich Pfaffikon-Ost wird empfohlen, das Strassensystem zu entflechten und zu vereinfachen. Damit
sollen klare raumliche Strukturen und urbane Qualitdten geschaffen werden. Wichtige Elemente sind:

¢ Erhalt der bestehenden Autobahnbriicke Uber die Gleise;

* Aufwertung der &ffentlichen Raume und eine Verkehrsverbindung zwischen dem nérdlichen und
stidlichen Bereich von Pfaffikon-Ost;

* Direktanschluss des Seedamm-Centers (ohne Hochbricke) als Voraussetzung fiir dessen bauliche
Entwicklungen (Entlastungseffekt flr das Strassensystem) — diese Massnahme geniesst hohe Prioritat;

* Entwicklung des Bereichs Kantonsschule;

* Erschliessung des Raumes Hurdenerfeld-Seedamm Plaza-Schweizerhof auf der Basis des Vorschlags
Feddersen&Klostermann — Ermoglichung des Ausbaus des Seedamm Plaza — keine U-Turns mehr auf
dem Kreisel Schweizerhof.

Der OV (Bus-Liniennetz inkl. Linie Uber den Seedamm mit einer eigenen Fahrspur) sowie der Fuss- und
Veloverkehr sollen in die Uberlegungen fiir eine schrittweise Entwicklung im Ubergeordneten Perimeter (inkl.
Bahnhof, Seedamm etc.) einbezogen werden.

Vor allem fur die Veranderung des Modal-Splits in Pfaffikon-Ost fehlt zudem ein geeignetes Angebot aus
der Region Rapperswil-dona in Richtung Gwatt. Es wird daher empfohlen, die Mdglichkeiten der
Angebotsverbesserungen durch Verlangerung/Verknlpfung von Buslinien und/oder der Einrichtung einer
neuen Haltestelle der Seedammstrecke am Seedamm Plaza zu prUfen.
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Wirdigung des Teambeitrags

Die langfristige Vision erkennt die richtigen Schwerpunkte und geht davon aus, den Raum verkehrlich zu
entlasten und stufenweise urban zu gestalten und aufzuwerten. Realistisch erscheint die Feststellung, dass
entlang der Churerstrasse in nachster Zeit kaum nennbares Nutzungspotenzial zu erkennen ist und deshalb
die Entwicklung auf die beiden Pole Bahnhof (mit Verbindung zum Zentrum) und Gwatt/Hurdener Bucht zu
konzentrieren ist. Das Konzept bezieht sich in erster Linie auf den Raum Gwatt, mit einer ersten Etappe
Seedamm- Center und Seedamm Plaza sowie einer neuen Nutzung im Areal des heutigen Verkehrsamts
und Gemeinde-Werkhofs.

* Die Umsetzungsschritte konzentrieren sich auf die Abstimmung Verkehr-Siedlung und die Aufwertung
und Gestaltung des 6ffentlichen Raums im Gwatt mit einer gestalteten Fussgangerzone. Der
Umsetzungsvorschlag ist realistisch und auch pragmatisch.

* Die Eckzahlen fir den Modalsplit sind nachvollziehbar, wenn auch etwas optimistisch. Die Verkehrs-
fihrungen MIV und OV sind gut dargestellt und hergeleitet. Auch der stufenweise Ansatz beziiglich
Umgang mit neuen Bahnhaltestellen im Raum Gwatt Uberzeugt.

* Es stellen sich Fragen bezuglich der Wirkung und des Beitrags zur Problemldsung. Vorschlage zur
grossraumigen Verkehrssteuerung und OV-Bevorzugung sind nicht erkennbar.

* Der angestrebte Nutzungsmix wird als realistisch erachtet.
* Die langerfristige Ausrichtung mit «\Wohnen am Wasser» in der Hurdener Bucht erscheint sinnvoll.

* Der Verzicht auf die Hochbricke als Direktzugang zum Seedammcenter flihrt dazu, dass die erste
Etappe relativ teuer wird.

* Die Anordnung der Seedamm Plaza—Erweiterung
entspricht nicht den Vorstellungen der Grundeigentimer.

* Die Langsamverkehrsachsen (v.a. die Verbindung zwischen Areal Seedamm-Center und der Seedamm
Plaza) sind sinnvoll und sollten vertieft werden. Dazu mUssten Raume freigespielt und heutige
Nutzungen 6rtlich verschoben werden — was eine Herausforderung darstellt.

Aus diesen Punkten ergibt sich die Ausgangslage fur den aktuellen Auftrag, d.h. die Vertiefung 2015.

Etappen: SDP (Plaza) - SDC (Center) — Hurden 1 — Hurden 2 - Kanti (?)

Das Beurteilungsgremium konstatiert: Die einzelnen Stufen flr die Umsetzung sind transparent aufgezeigt
und grundatzlich einleuchtend. Der Horizont 1 ist vor allem aus verkehrlicher Sicht aus den genannten
GrUnden relativ teuer, aber konsequent. Es geht deshalb darum, die Realisierungschancen durch eine
Etappierung zu erhohen. Die Etapperierung / Modularisierung soll

* die zeitlichen Prioritdten beachten;

* zweckmassige Module beinhalten, welche baulich-geomtrisch machbar sind;

¢ eine fUr jeden Zustand sinnvolle Verkehrsfiihrung und Kapazitat vorsehen.
Zu beachten ist, dass der Ausbau des Seedamm Plaza eine hdhere zeitliche Prioritdt aufweist als andere

Nutzungen nérdlich der Gleise. DemgegenUber ist zu hinterfragen, ob im Zeithorizont 2 bereits die gesamte
Hurdener Bucht Uberbaut werden soll.
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféaffikon-Ost

2.2. \Vertiefung 2015: Auftrag und Ziele

Ubersicht

Die Erschliessung und Arealentwicklung und die Vereinfachung des Verkehrssystems in Pfaffikon Ost sind
als zwei Teilauftrage D1 und D2 definiert. Die Ziele der Vertiefung sind die Erhdhung der Realisierungs-
chancen und die Detaillierung des Konzepts zur Erhéhung der Gesamtqualitat.

Erhéhung der Gesamtqualitat (Planersicht):

* \Verbesserung der Orientierung und Lesbarkeit, kurze und direkte Wege
(wer nach X will, fahrt in Richtung X);

* angemessenen Verkehrsfluss sicherstellen: Kapazitat vs. Dosierung
(Konflikte beherrschen, Spurwechsel ermbglichen etc.)

* Reduktion des Infrastrukturaufwandes durch Optimierung der Verkehrsflisse — damit auch Vermeidung
oder Reduktion von Konflikten mit bestehenden Gebauden (z.B. Abriss Pneu Egger);

* Optimierung der Linienfihrung unter Berlcksichtigung der Hohenverhaltnisse, der stadtebaulichen
Maoglichkeiten und der Investoreninteressen;

* Berlicksichtigung von OV sowie Fuss- und Veloverkehr, d.h. getrennte Netze o. Fahrspuren;

* Erhdéhung des Modalsplits durch Buserschliessung und Gestaltung Fuss- und Velowegnetz;

* Atmosphéare schaffen (v.a. Bereich Gwattplatz etc.);

e Erhdhung des stadtebaulichen Potentials und Dichte ermoglichen;

* Erreichbarkeit SDC SDP etc. sicherstellen o. verbessern / Dosierung, resp. Pfértnerung Richtung Kern.

Erschliessung neuer Flachen (Investorensicht)
* Bestehende Vorhaben ermdglichen mit bestehendem oder neuem Gestaltungsplan;
e Moglichkeiten flr neue Vorhaben schaffen.

Erhéhung der Realisierungschancen (Gemeinde- udn Investorensicht)

* Bildung von Modulen, méglichst verknipft mit den (bekannten) Ausbauvorhaben der (privaten)
Investoren, d.h. die &ffentlichen und die privaten Interessen zusammen bringen (“fUr jedes Modul ein
Investor");

e Etappierung der Horizonte 1 und 2 (Horizont 3 wird summarisch behandelt) -> ca. 7 Etappen;

* Reduktion der Abhéngigkeiten (zwischen Grundeigentimern
sowie zwischen den &ffentlichen Koérperschaften: Bund-Kanton-Gemeinde).

Resultat: Gesamtsicht Planer - Investoren — Gemeinde (- Kanton — Bund)

Daraus resultiert ein Gesamtkonzept fUr einen schrittweisen Aus-, resp. Umbau in Pfaffikon Ost. Flr jedes
Modul ist das Kosten-Nutzenverhéltnis optimiert und die gemeinsamen Interessen von 6ffentlicher und
privater Hand sind ausgewiesen. Der Entwicklungspfad soll in Varianten aufgezeigt werden (Reihenfolge
der Module, resp. der Etappen). Die Zweckmassigkeit soll anhand der Bauvolumen und deren
Erschliessung, Spurenplan und Strassengestaltung sowie der Kosten dargestellt werden. Die Ver&dnderung
des Modalsplits soll nachvollziehbar sein.
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Gemeinde Freienbach, Testplanung Pfaffikon - Vertiefung 2015

2.3. Vorgehen

Prasentationen und Sitzungen
Tag 12.05. 05.06. 11.06. 10.07. 10.08. 19.08. 20.08. 14.09. 28.09. 02.10. 13.10. 22.10 27.10. 02.11.

B.-G. Start Zwischen Schluss
A-G. Start Zwischen AS AS AS AS  Schluss
B+H Start Zwischen AS AS AS AS  Schluss
F&K Start AS Zwischen AS AS AS AS AS AS AS AS Schluss
SNz Start AS Zwischen AS AS  AS AS AS AS AS  Schluss

mrs Start AS Zwischen AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS Schluss

B.-G. = Beurteilungsgremium  A.-G. = Aufraggeber AS = Arbeitssitzung

Abb. 4  Startsitzung, Zwischenprésentation und Schlussprédsentation mit dazwischen liegenden Arbeitssitzungen.

Koordination und iterative Erarbeitung

Wichtige Grundlagen sind: D1 Pfaffikon Ost:

» Ubergeordnetes Verkehrsmanagement und Stadtebau u. Mengengeriist

Beurteilungskritien (EWP, Auftrdge A und D4)

» Schnittstellendefinition: Ort und Verkehrmengen
zwischen Pfaffikon Ost und Mitte/West (B+H,
Auftrag B)

Das Verkehrssystem und die stadtebaulichen
Module werden iterativ entwickelt und auf einander
abgstimmt:

e D1 Stadtebau und Mengengertst (F&K)

* D2 Vereinfachung Verkehrssystem (mrspartner)

* D3 Verkehrssystem Alternative (SN2)

D2 Verkehr , gasis Verkehr D3

FUr die beiden Verkehrssystemvarianten wird eine
gemeinsame Basis erarbeitet, welche im Detail auf
die Strassengeometrien und VerkehrsfUhrungen
Rucksicht nehmen kann.

B Pfaffikon Mitte / West:
Siedlung und Verkehr

D4 Beurteilungskriterien Grundlagen A

Abb. 5 Koordination und iterative Erarbeitung.
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféffikon-Ost

2.4. Gestaltungsplane, Entwicklungsfelder, Projektideen

Ubersicht

Die drei grossen (neuen) Verkehrserzeuger sind das SDP Il und Ill (Seite Hurdnerfeld) sowie das SDC Il und
das Sports-Cluster (Seite Gwatt). Die weiteren Entwicklungsfelder sind von untergeordneter Bedeutung
und tragen unterschiedlich zum Wachstum bei. Massgebend ist der Zustand 2035 (Referenzzustand).

P West 7a SDC 2 [ 7o

6040 Fahrten/Tag 3584 Fahrten/Tag N 593 Fahrten/Tag
7a SOC 1 ==
631 Famon T3g_

Abb. 6 Entwicklungsfelder im Raum Pféffikon Ost inkl. der bekannten Gestaltungsplédne
fur den Horizont 2035 (Feddersen & Klostermann).

Fur das Seedamm-Plaza und das Seedamm-Center sind iterativ Lésungen entwicklelt worden,
welche adaquate Beitrage zu den Zielen des Verfahrens liefern.

Fur das Vorhaben im Eichrain (Ausbau Verwaltung Charles Végele AG)
ist der bewilligte Gestaltungsplan GUbernommen worden.

Es sind zwei Visionen entwickelt und im Bericht von F&K dokumentiert. Die weiteren Vorhaben haben den
Status von Projektideen: Wohnen am Wasser ("Vision" oder "Occasion"), Etzelpark Il, Sports-Cluster und
Bau-+Hobby.
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Gemeinde Freienbach, Testplanung Pfaffikon - Vertiefung 2015

Hurdnerfeld: SDP Il und SDP Ill und verschiedene Felder an der Lagune

Im Hurdnerfeld sind die Ausbaupléne des Seedamm-Plaza dokumentiert:

* Gestaltungsplan Aufstockung bestehende Gebaude (Plaza ll);

¢ Gestaltungsplan Neubau "im Sack": Business-Center oder Tower (Plaza ll);

* Projektidee "Wohnen am Wasser".

Diese Vorhaben sind im Laufe der Arbeiten iterativ weiter entwickelt worden und im Bericht von F&K
dokumentiert. Die Iteration beinhaltete insbesondere folgende Punkte:

* \Vereinfachung Verkehrssystem flr den MIV und mdéglichst direkte Anbindung SDP sowie Hurdnerfeld;

e Volumenoptimierung (insbesondere SDP )
durch Schaffung eines neues Erdgeschosses auf Hohe des heutigen Platzes vor dem SDP |;

* Schaffung eines durchgehenden Platzes
zwischen SDP | und SDP Il fUr bessere Orientierung und héhere Aufenthaltsqualitat;

e Zweckmassige Anordnung einer Bushaltestelle "Plaza".

Die Erreichbarkeit von Plaza und Hurdnerfeld ist in den Varianten fUr das Verkehrssystem dargestellt.

Gwatt

Im Gwatt sind die folgenden Ausbauplane dokumentiert

* Gestaltungsplan (pendent) Seedamm-Center SDC I
und Umgestaltung Autobahnanschluss: Direktanschluss, resp. Hochbriicke fir 21 Mio CHF;

* Gestaltungsplan (genehmigt) Verwaltung der Charles Vogele AG im Eichrain;

* Projektidee "Sports-Cluster" auf dem Areal des heutigen Strasseverkehrsamtes;

* Projektidee "Etzel-Park II" im Bereich des heutigen Knotens;

* Projektidee "Bau+Hobby" auf dem Baufeld des heutigen Flyover (Abbruch notwendig).

Diese Vorhaben sind teilweise iterativ weiter entwickelt worden und im Bericht von F&K dokumentiert. Die
lteration beinhaltete insbesondere folgende Punkte:

* Vereinfachung Verkehrssystem flir den MIV und mdéglichst direkte Anbindung SDC sowie Alpamare etc.;
* Sicherstellen der Wirtschaftlichkeit fur das SDC Il (Einsparungen kompensieren Mehrkosten);

* Schaffung eines durchgehenden Platzes zwischen Kanti/BBZ, Alparmare, SDC Il und Sports-Cluster fur
bessere Orientierung und hohere Aufenthaltsqualitét — Fortsetzung Uber die Gleise bis zum SDP je nach
Prioritat (Bus, Fuss- und Veloverkehr sowie S-Bahn vs. MIV);

e Zweckmassige Anordnung einer Bushaltestelle "Gwattplatz".

Die Erreichbarkeit von Gwatt (insbesondere Seedamm-Center ) und Pfaffikon Mitte ist in den Varianten fiir
das Verkehrssystem dargestellt.
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféaffikon-Ost

2.5. Stadtebauliches Konzept

Scharnierachse und Gwattplatz

Das stadtebauliche Konzept und die Gestaltungsmassnahmen sind im Bericht F&K dokumentiert. Der
"Gwattplatz" verbindet

* Hurdnerfeld (Quartier)

* Seedamm-Plaza (Plazahof),

e S-Bahn-Haltestelle "Pfaffikon Gwatt",

e Gwattplatt: Seedamm-Center und Sports-Cluster,

* Kantonsschule / Berufsbildungszentrum / Alpamare / Vdgele Kulturzentrum

und ist ein Element der strategischen Stossrichtung "Modalsplit verbessern”.

Die bestehende Uberfiihrung der Strasse Uber die Gleise (Seedammstrasse) soll als Achse fiir den Bus
sowie den Fuss- und den Veloverkehr genutzt gestaltet werden (vgl. die Ziele aus der Testplanung 2014).

Die bestehende Uberfiihrung ist auch der logische Anknipfungsort fir eine S-Bahn-Haltestelle "Pfaffikon
Gwatt" mit Mittelperron, von wo das Publikum auf direkterm Weg zum Gwattplatz beim SDC Il gelangt.

Anpassungen am Gestaltungsplan SDC Il
Folgende Vereinfachungen und Anpassungen am Richtprojekt (Gestaltungsplan SDC Ill) dienen der
Koordination mit dem Gwattplatz und den Ubergeordneten Zielen:

* Verschiebung der Anlieferung der unteren Verkaufsebene (UVE 419.00)
von der Nord- an die Westfassade;

* Integration der Tankstelle im Bereich Burohaus;
* Anordnung einer Bushaltestelle zwischen SDC Il und Burohaus
sowie Verschiebung der Bushaltestelle auf der Gwattstrasse vor das SDC llI;

Das interne Layout bleibt davon unberthrt: Abfolge von Hallen, Platzen und Korridoren in den SDC | bis Il
Diese Anpassungen sind in allen Varianten dargestellt, d.h. auch bei den Varianten mit und ohne
Direktanschluss A3 — SDC (Hochbrtcke).
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Gemeinde Freienbach, Testplanung Pfaffikon - Vertiefung 2015

2.6. Verkehrsmengen

Die Verkehrsmengen sind aus den Grundlagen von EWP (Auftrag A) und F&K (Auftrag D1) Gbernommen.

Testplanung Pfaffikon
ust Verkehr

Die griinen Felder missen noch erganzt werden. Die restlichen Felder werden danach automatisch berechnet.

Quell-/Zielverkehr

S
FR SCH |A3Z [SEE |ALT A3C _|[PMW I1a 1b ic 2 3 4 5 6
Freienbach FR 20 0 7 40 160 270 2 0 2
Schindellegi SCH 2| 0 0 280 0
A3 Zirich A3Z 0 57 210] 242 60 p. 0 2
Seedamm SEE 7 0 540 30 14 130 4 1 §
Altendorf ALT 80 0 40 40 0 210 3 4 1 3 < 3
A3 Chur A3C 50 0] 1830 110 0 140 5 6 1 5 4 5
Pfaffikon Mitte & West PMW 230 280 140 100 110 360 7 8 1 6 6 7
1a 5 12 4 1
1b 10 24 8 22 1
c 3 3 7
2 0 0 0
0
4 3 7
5 4 10 9
g 5 1 4 10 8
= 7a-SDC 4 10 z 7
g 7a-SDCJ 2 55 1 1 50 41
E 7b 6 4 13 0
E 7c 7 15 2
39 10 32 20 85 70
£ 9b 0 0 0 0 1
3 9c Sud 14 4 34 1 7 3 26
9c Ost 2 4 1 14
0 1 5 4 15 39 32
1 1 2 4
28 i/ 66 2 14 6 50
1 0 3 1 2
4 1 0 2 0 p. 1
Reserve 5
Reserve 6 L
634 349| 2987| 1042 485 3482 1420 30 33 19 5 26 23 28]
Anteil Zielverkehr ASP am DTV 6% 6% 6% 13% 13% 10% 10% €
Freienbach 1
Schindellegi 4
A3 Zirich 18%| Mittelwerte aus KVM-SZ (2012) fir das
Seedamm 15% gesamte Gebiet von Pfaffikon Ost.
Altendorf 9% Verteilung geméss den DTV Zahlen
A3 Chur 21%
Pfaffikon Mitte & West 22%
Richtungsanteile Pf Ost ... Nach  Von
Freienbach 5 49%
Schindellegi 3 7%
A3 Zirich 7 9 Verteilung gemass dem KVM-SZ (2012) fur
Seedamm 29 1 das gesamte Gebiet von Pfaffikon Ost.
Altendorf 32 68 Verteilung geméss den ASP Zahlen.
A3 Chur 57 43
Pfaffikon Mitte & West 43 57%

itzen

Spl stundenanteile (ASP) na
n % des Tagesverkehrs (Quell- und Zielverkehr) Zielverkehr Quellverkehr
ndustrie 15% 7% 24%
Dienstleistung 7.5% - 12% 3% - 8% 13% - 22%

8%

6% 10%

Bildung (Universitat, Berufsschule)

Einzelhandel / Lebensmittel

12%

12% 12%

Food/Non-Food, Fachmarkt, Mischformen

7% - 22%

Wohnnutzungen

| Spitzenstundenanteile (ASP) nach Nutzung (gem. Bosserho
in % des Tagesverkehrs (Quell- und Zielverkehr) Total Zielverkehr Quellverkehr I

[10% - 11%

113% - 14% 7% - 8%

Abb. 7 Verkehrsmatrix mit den Verkehrsmengen im Referenzhorizont 2035 (F&K, resp. EWP).

Die Matrix mit den Verkehrsmengen deckt alle Ziel- und Quellverkehre sowie die Transitstrdme ab. Es sind
Fahrzeuge / Zeiteinheit angegeben. Die Verkehrsstrome ergeben sich darauf.
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféaffikon-Ost

2.7. Querschnittsbelastung Churerstrasse / Schiitzenstrasse
(Schnittstelle Auftrag zu B)

Ubersicht

Die Definition der Schnittstelle Pfaffikon Ost / Pfaffikon Mitte (Schnittstelle zu Auftrag B) beinhaltet die
maximal zulassigen Verkehrsstrome in der Abendspitze in Richtung Pféffikon Mitte:

* 1'030 PWE/H auf der Churerstrasse;

. 170 PWE/h auf der Schitzenstrasse.

In der Gegenrichtung sind
e 1'000 PWE/H von der Churerstrasse,
. 400 PWE/h von der Schitzenstrasse

zu erwarten. DarUber hinaus gehende Verkehrsmengen sind durch geeignetere Verkehrsfihrung und / oder
Dosierung aufzustauen.

Ubergeordnete Verkehrsfiihrung

Mit dem Zubringer Halten kann der Uberregionale Verkehr von Freienbach nach Chur friher auf die
Autobahn fahren, resp. spater von dieser abfahren. Die damit verbundene Entlastung der Ortsmitte flhrt zu
den an der Schnittstelle Gwattknoten/Schitzenstrasse definierten Mengen. Allenfalls kann auch davon
ausgegangen werden, dass auch der Verkehr von Freienbach Richtung Rapperswil Gber den Zubringer
Halten und die A3 zum Seedamm fahrt, was eine zusétzliche Entlastung der Ortsmitte Uber das zwingend
erforderliche Mass ergébe.

Dosierung

Mit der Dosierung wird die Verkehrsmenge im Ortszentrum auf das vorgegebene Mass zu reduziert. Es
sind also entsprechende Staurdume vorzusehen ("angebotsorientierte" Planung).
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Gemeinde Freienbach, Testplanung Pfaffikon - Vertiefung 2015

2.8. Uberpriifung der Lésung aus der Testplanung 2014

Vision Verlegung der A3 in einen Tunnel

Mit dem Verzicht auf die Vision fur den Horizont 3 aus der Testplanung 2014 wird auch das Ziel hinféllig,
den Bereich zwischen Churerstrasse — Seedammachse und SDC mit stadtischen Knoten neu zu gestalten.
Es zeigt sich zudem, dass dies aufgrund der Gelandeform ohnehin nicht ohne Weiteres mdglich ware.

Hauptachse Seedamm <-> A3, siidlich der Gleise (Gwatt)

Eine Uberpriifung der vertikalen Linienflihrung zeigt: Eine Querachse (zur Hauptachse Seedamm <—> A3)
im Bereich Pneu Egger* / Eichrain ist nicht realisierbar. Die Hohenunterschiede sind zu gross. Die maximal
zuldssige Langsneigung wird Uberschritten.

Q3 2 ¢
TIRA £
£eg 273 0=414 m.0.M.
[®] < o
© £ ]
2 © S wn
PP SDC/ A3 ST oa ,
N B9 ZBm o 2 15
e 59 T
>12% a2 % =" 210
R, 125 m  (Mittelinsel) == =) ©.-5
10m = 10 % 0

Abb. 8 Vertikale Linienfdhrung fiir 8stlichen Knoten: die maximal zuldssige Langsneigung wird Uberschritten.

* Das Gebaude "Pneu Egger" muss im Konzept gemass Testplanung 2014 der Querachse weichen.

Lage des Knoten

Ein Knoten auf Hauptachse Seedamm — A3 wird deshalb zwischen dem heutigen Etzelparkknoten und der
Uberfiihrung der Seedammachse Uber die Churerstrasse vorgesehen. Die Lage ergibt sich aus den
sekundaren Knotenésten und der Erweiterung des Baufelds beim "Etzelpark”.

Die ideale Hohe fur einen Knoten SDC auf der Hauptachse liegt auf 421 bis 423 m.0.M. Je tiefer der
Knoten, desto geringer die Neigungen der untergeordneten Kreuzungsaste — je hoher der Knoten, desto
geringer die Anpassungen der vertikalen Linienfihrung der Hauptachse.

Bei der Variante ohne Knoten auf der Hauptachse bleiben die heutigen Hohenverhéltnisse bestehen.

Busflihrung

Die Busfuhrung wird aus der Testplanung 2014 Gbernommen.
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféffikon-Ost

2.9. Darstellungen

Die Knotenbezeichnungen reflektieren die Strassennamen und die Leserichtung.

Beispiel: C3 = dritter Knoten auf der Churerstrasse (von links).

Knoten Seedamm - Autobahn

S1 Seedamm / Hafenweg

S2/H1 Seedamm / Hurdnerfeld

S3 Seedamm / Gwatt

Farbe der Pfeile zeigt
signalisierte Hauptrichtung
— A3 Zirich - Chur

— Seedamm / Churerstrase

Anzahl PP ist
m.u.M. gerundet

G1

419

419

3 in o 17 PF
Gefalle in % ((G T vl

Knotén Churerstrasse Verbindungs-  Knoten Gwattstrasse

achse
C1 Gwattknoten (Flyover) G1 Gwattstr. / Schitzenstr.
C2 Schweizerhof V1 Nord
C3  Schweizerhof Ost V2 Mitte G3 Verbindungsachse
C4 Etzelpark V3 Sid G4 Gwattstr. / Talstr.
Lesehilfe / Beispiele Einbahn (Erschliessung)

—s——=>=3 \Verflechtung (HLS)

408

s &—————5 vollstandiger T-Knoten (Ktstr./Erschliessung)
2 409 &————— T-Knoten ohne Linksabbieger
H1
Vierarmiger Knoten:
NGE Ktsstrasse mit sep. Linksabbiegespuren
= ~—==7_ Abbiegespur links Rtg. Erschliessung
c3 Abbiegespur rechts Rtg. Autobahn
DR Cé Gemeindestrasse ohne separate Spuren
N\ = -
Vi
S3 _ usegpyoa 85
PP 42150
By - T T —— —
L 421.50
V3 L i —— ;
PP oIl =
G4~
G3 g
A25 A irektanschluss SDC
F 7 ne SDC Il /SDP 11 /1l

t Motorisierter Individualverkehr MIV

Abb. 9 Knotenbezeichnungen und Verflechtungslédngen, Lesehilfe und ausgewéhlte Informationen:

Anzahl PP (ist), H6hen Uber Meer und Gefélle in %.

Im Folgenden sind flUr jede Variante erlautert:

Spurenplan: Strassenhierarchie, Signalisierte Hauptrichtungen und massstébliche Darstellung aller
Spuren fur den MIV, den Bus und den Veloverkehr;

Erreichbarkeit SDC, SDP und Ortsitte;
Knoten: Darstellung von Verkehrsfuhrung und Vorsortierung, Hohen (m.d.M.) und Gefélle in %;

Verkehrsqualitat: Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit je Strom sowie Staulangen (massstablich);

Infrastrukturbedarf: Flachenbedarf und daraus berechnete Kosten
Die Geometrien sind massstablich* (Abbiegradien, Spurlangen- und breiten, Rlckstauldngen etc.).

Prinzipien.

* Die Flachen in den Darstellungen kénnen mit den Strassenflachen im Auftrag D3 (SNZ) verglichen werden.

Die Bilder sind als Ubersichten zu verstehen — und als Verweise auf das Abbildungsverzeichnis im Anhang.
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Gemeinde Freienbach, Testplanung Pfaffikon - Vertiefung 2015

3. Varianz

3.1. Grundlagen, Randbedingungen und Einflussfaktoren

Mengengeriist: Zustande 2015 bis 2040

Die Verkehrsmengen basieren grundsétzlich auf dem Referenzzustand 2035 . Massgebend ist die
Abendspitze, abgeleitet aus dem DTV. FUr die Etappierung sind ausgewahlte Knoten auch im Zustand
2015 oder 2020 gerechnet.

Spitzenbelastungen: Tage die Giber dem Durchschnitt liegen

Die angenommenen Verkehrsmengen bilden einen durchschnittlichen Werktag ab. Spitzentage kdnnen
eine héhere Anzahl Fahrten bedeuten.

> BerUcksichtigung in Form einer Sensitivitat (Verkehrsmenge 120 %)

Verkehrsstrome im Verkehrsmodell: mit / ohne Umlagerungen

FUr die Berechnungen der Verkehrsstrome im Verkehrsmodell gelten folgende Annahmen:
* Massgebend sind in erster Linie die signalisierten Wege;

* Bei zwei oder mehr moglichen Wegen entscheidet die Weglange oder die Belastung der Wege nach
dem Prinzip des geringstes Widerstands (Aufteilung auf zwei oder mehrere Wege moglich) Uber die
Wahl des Weges.

Das heisst: Ein Teil des Verkehrs wird dem Stau ausweichen und Umwege in Kauf nehmen, wenn dadurch
die Fahrzeit optimiert werden kann.

> Abbildung in variantenspezifischer, iterativer Ermittlung der Wegwahl.

Szenarien: mit / ohne Zubringer Halten

Mit dem Zubringer Halten kann der Verkehr von Uberregionale Freienbach nach Chur / Rapperswil friher
auf die Autobahn fahren, resp. spater von dieser abfahren.

> Abbildung in der variantenspezifischen Ermittlung der Verkehrsstrome.

Szenarien: mit / ohne Vollanschluss Halten

Der Vollanschluss bringt gegenidber dem Zubringer kaum Verdnderungen, da mit dem heutigen
Halbanschluss die notwendigen Autobahnauf- und abfahrten bereits vorhanden sind. Mit einem
Vollanschluss wird es priméar darum gehen, den Verkehr durch flankierende Massnahmen vom Ortszentrum
Pfaffikon fern zu halten, d.h. ihn wie heute Uber die Autobahn in Richtung Seedamm zu lenken.

> nicht bertcksichtigt, resp. im Bearbeitungsperimeter irrelevant.
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféffikon-Ost

Mengengeriist: Einheit Fz oder PWE (Beriicksichtigung von Motorradern, Lastwagen etc.)

Fir die Berechnung der Knoten (Verkehrstréme -> Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat) muss mit PWE
gerechnet werden. Damit sind Lastwagen und Busse bertcksichtigt. Es kann von einem Anteil von 3 bis
4 % in der massgebenden Abendspitze ausgegangen werden.

> BerUcksichtigung in Form einer Sensitivitat (Verkehrsmenge 120 %)

Modalsplit: mit/ohne Verbesserung

Gemass Mobilitatskonzept der Gemeinde soll der Modalsplit von heute 19 % auf 30 % (OV sowie Fuss-
und Veloverkehr) steigen. Daraus resultieren folgende Veranderungen der Verkehrsmenge (DTV: Fz/d)
gegenuber heute:

* ohne Verbesserung des Modalsplits: 152 %
* mit Verbesserung des Modalsplits: 146 %
Der Unterschied im Zuwachs liegt also bei 6 %, entsprechend ca. 1'100 Fahrten pro Tag DTV. Die

Auswirkung auf die Knotenleistungsfahigkeit liegt im Bereich von 1 bis 3 % (Basis: Beispielrechnungen
SNZ).

Die Verbesserung des Modalsplits geschieht primér Uber gezielte Verbesserungen mit Auswirkungen auf
die Erschliessungsqualitat (OV-Guteklassen) der Entwicklungsfelder und der bestehenden Bebauung:

* Neue Linien und Taktverdichtungen beim Bus;

* Verbesserungen fur den Fusss- und Veloverkehr;

* Neue S-Bahn-Haltestelle Richtplaneintrag.

Es ist eine strategische Entscheidung, ob das im Mobilitatskonzept der Gemeinde festgeschriebene Ziel mit
entsprechenden Massnahmen verfolgt wird oder ob es "toter Buchstabe" bleibt.

> Abbildung im Zielzustand

> BerUcksichtigung in Form einer Sensitivitat (Verkehrsmenge 120 %)

Knotenberechungen: Beriicksichtigung des OV (Bus)

Die Bevorzugung des OV (Bus) ergibt eine Reduktion der Leistungsfahigkeit, resp. der Verkehrsqualitat. Es
kann max. von einem 10-Minuten-Takt auf den kurzen Linien ausgegangen werden (fir obige
Modalsplitdnderung).

> BerUcksichtigung in Form einer Sensitivitat (Verkehrsmenge 120 %)

Knotenberechungen: Beriicksichtigung der Fussganger

Die Knoten auf der Achse Seedamm - Autobahn inkl. Etzelpark-Knoten weisen keine
Fussgangerquerungen auf. Die Fussgénger bewegen sich vom Ortszentrum her kommend bis zum
Gwattplatz, resp. Seedamm-Plaza. Entlang der Churerstrasse fuhrt ein Gehweg bis in den Bereich Pneu
Egger (Fussgéngerstreifen).

> Fallweise Bertcksichtigung je Knoten.
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Knotenberechungen: Umlaufzeiten

Die Knoten werden wie folgt iterativ konzipiert:
* Anzahl Spuren fUr genlgende Kapazitat, d.h. zur Bewéltigung der Verkehrsmengen;

* Umlaufzeit 90 s, resp. so, dass die bestmdgliche Verkehrsqualitat resultiert, also maglichst kurze und
ausgeglichene mittlere Wartezeiten (entsprechend der Bedeutung der Strome) und moglichst kurze
Ruckstaulangen.

Die Platzverhéltnisse und Abbiegeradien etc. spielen selbstverstandlich auch eine Rolle.

> Fallweise iterative Konzeption je Knoten.

Varianten: mit / ohne Direktanschluss SDC (Hochbriicke von A3)

Der Direktanschluss Seedamm-Center SDC (Hochbriicke von der A3) ist Teill des pendenten
Gestaltungsplans SDC I

> Abbildung im Variantenbaum.

Varianten: mit / ohne Abbruch Flyover

Der Flyover am Gwattknoten soll durch einen Knoten a Niveau ersetzt werden.

> Berlcksichtigung im Zusamenhang mit der Dosierung in Richtung Ortsmitte.

Etappen: wird zuerst nérdlich oder sudlich der Gleise gebaut?

Je besser ein Vorhaben etappiert werden kann, desto wahrscheinlicher ist in der Regel dessen
Realisierung. Es soll deshalb zumindest flr die beiden Vorhaben mit der grossten Verkehrserzeugung
gezeigt werden, welche Etappierung zweckmaéssig ist: SDC Il und SDP.

FUr die Erarbeitung und Beurteilung einer ersten Etappe sind die Verkehrsmengen 2020 verwendet, wobei
jeweils nur diejenigen Baufelder einen hohere Ziel- und Quellverkehre aufweisen, welche zuerst, also in
einer ersten Etappe realisiert werden. Es sind dies entweder das SDP (Baufelder 1a und 1b) oder das
SDC Il (8) zusammen mit dem Bau+Hobby (12).

> Abbildung im Variantenbaum, resp. Erarbeitung im Rahmen der Arbeit.

Zielerreichung: welche Variante / Etappierung erlaubt die beste Zielerreichung?

Es liegt (auch) im Auge des Betrachters, welche Varianten und Etappierungen als zweckmassig angesehen,
resp. bevorzugt werden. Die Varianz ist deshalb bewusst gross gewahlt, um moglichst umfassende
Entscheidungsgrundlagen mit vielen Vergleichsmoglichkeiten (was wére wenn . . .) anzubieten.

> Empfehlungen im Variantenbaum, resp. Erarbeitung im Rahmen der Arbeit.

Seite 22 von 64 Version 1.2 vom 10. November 2015



Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféaffikon-Ost

3.2. Varianten und Etappen

Ubersicht

Es sind Varianten mit und ohne Direktanschluss (Hochbrlicke) dargestellt. Es sind Etappierungen dargstellt,
welche von einem Ausbau des SDC vor dem SDP ausgehen und umgekehrt.

Hurdnerfeld

Auf der Seite Hurdnerfeld sind ein Knoten ohne LSA und einer mit LSA dargestellt, wobei sich ersterer
noch in eine minimale erste Etappe und eine spatere, grossere Etappe aufteilen lasst. Ziel ist es, ein
mdglichst interessantes Baufeld fur die Erweiterung des Sedamm Plaza freizuspielen und gleichzeitig den
Plazahof als Teil der stadtebaulichen Achse zu integrieren.

Schnittstelle Gwatt - Hurdnerfeld

Die Uberflihrung der Seedammstrasse Uber die Gleise bildet zusammen mit der Hochleistungsstrasse
Seedamm - A3 die natlrliche Schnittstelle zwischen Gwatt und Hurdnerfeld. Hier bildet sich die
strategische Stossrichtung ab: Prioritdt S-Bahn / Bus / Fuss- und Veloverkehr oder Prioritat MIV — oder
anders gesagt: Mit / ohne Massnahmen zur Verbesserung des Modalsplits, resp. Umgestaltung zur
Scharnierachse.

Es lassen sich jeweils nur Varianten kombinieren, die von beiden Seiten her den Verkehr nur Uber eine oder
wie heute Uber zwei Strassen fUhren.

Die bestehende Uberfiihrung der Achse Seedamm — A3 (iber die Gleise und Uber die Churerstrasse wird
weiterhin genutzt — und gezielt erganzt, um einen bestmdglich entflochtenen Anschluss zu bilden. Damit
einher gehen kurze und direkte Wege flr den MIV.

Gwatt
Der "Zielzustand" bildet die Ziele aus der Testplanung 2014 ab.

Der "reduzierte Zielzustand" zeigt eine zum Zielzustand aufwéartskompatible Etappe, bei welcher lediglich
die Vervollstandigung der stadtebaulichen Achse fehlt. Das heisst, die Elemente Gwattplatz und Plazahof
sind vorhanden, aber nicht Uber die Gleise miteinander verbunden. Das Verkehrssystem entspricht
weitgehend dem Zielzustand und kann durch einfache Massnahmen angepasst werden. Fir den Schritt
zum Zielzustand wird der Verkehr auf der Hauptachse Uber die Gleise geflihrt. Der daflir notwendige
Rechtsabbieger vom Seedamm auf die Churerstrasse ist im reduzierten Zielzustand bereits vorhanden. Die
Uberfiihrung Seedammstrasse tber die Gleise wird fiir den MIV gesperrt und zu einer Achse fiir Bus, Fuss-
und Veloverkehr umgestaltet sowie allenfalls an die S-Bahn Haltestelle "Pfaffikon Gwatt" angeschlossen.

Der Umfang der notwendigen und zweckmassigen Anpassungen am "Richtprojekt 2" (Gestaltungsplan
SDC lll) ergibt sich je nach Variante.
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3.3. Etappen

Ubersicht

Die Realisierung der Ziele aus der Testplanung 2014 kann in Etappen erfolgen, wobei der erste Schritt
davon abhéngt, wo zuerst gebaut wird: im Hurdnerfeld (Plaza) oder im Gwatt (Seedamm-Center llI).

ohne Direktanschluss (Hochbriicke) mit Direktanschluss
Etappierung SDP vor SDC SDC vor SDP SDP vor SDC SDC vor SDP
Dosierung (mit Ortsdurchfahrt)  Gwattknoten Gwattknoten Gwattknoten Gwattknoten
Zeitpunkt zu bestimmen C1/G1 C1/G1 C1/G1 C1/G1
1. Etappe min. 1. E. 0. S2/H1 V2/S3/C2/C3/C4 min. 1. E. 0. S2/H1 Hochbrlucke
Plazahof Gwattplatz Plazahof Gwattplatz
C2/C3N1/G4 G4 Cc2 C2/N2/G4
2. Etappe S3/C4/N2 S2/H1 m./o. LSA C2/N2/G4  S2/H1 m./o. LSA
Gwattplatz Plazahof Gwattplatz Plazahof
Zielzustand Scharnierachse Schamierachse Schamierachse  Scharnierachse
(auch mit 2. Etappe mdoglich) Busspur Busspur Busspur Busspur

B Elemente Seite Seite Gwatt / B Seite Hurdnerfeld / B Verbindungsachse Plazahof - Gwattplatz

Abb. 10 Etappierung fur die bearbeiteten Varianten.

Der Ersatz des Flyover (Gwattknoten) ist zeitlich mit dem Ausbau der Ortsdurchfahrt abzustimmen.

Zuordnung des Gwattplatz

Der ,Gwattplatz” ist Teil des Ausbau des SDC (inkl. Fortsetzung zu den Schulen (Kantonsschule und
Berufsbildungszentrum). Der "Plazahof" ist Teil des Ausbau SDP. Die Verbindung von Gwattplatz und
Plazahof Uber die Churerstrasse und die Uberfiihrung Uber die Gleise (Seedammstrasse) kann mit dem
zweiten Ausbauschritt oder spéter als eigenstandige Etappe erfolgen (Scharnierachse).
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféaffikon-Ost

4. Varianten Hurdnerfeld

4.1. Flachenoptimierung im Bereich Hurdnerfeld (Knoten S2/H1 beim SDP)

Stadtebauliche Integration

Die Erschliessung fur das Hurdnerfeld wird vereinfacht und stéarker auf die Bebauung ausgerichtet. Mit dem
neuen Knoten anstelle der bestehenden Situation kann das Baufeld "Plaza" optimiert werden:

* Volumenoptimierung (insbesondere SDP Ill)
durch Schaffung eines neues Erdgeschosses auf Hohe des heutigen Platzes vor dem SDP |;

e Schaffung eines durchgehenden Platzes
zwischen SDP | und SDP Il fir bessere Orientierung und héhere Aufenthaltsqualitat;

* Zweckmassige Anordnung einer Bushaltestelle "Plaza".

Das stadtebauliche Konzept und die Gestaltungsmassnahmen sind im Bericht F&K dokumentiert.

Etappierbarkeit

Dargestellt sind nur Varianten, bei denen das Logistikzentrum V&gele bestehen bleiben kann (weniger
Abhangigkeiten!). Sollte diese Randbedingung wegfallen, so sind weitere Knotengeometrien méglich. Das
Verkehrssystem an sich wird damit funktional nicht verandert (Wege und Leistungsfahigkeiten).

Verkehrliche Wirkung
Das Verkehrssystem wird vereinfacht und Schleichwege werden nach Mdglichkeit unterbunden.

Die vorhandene Topologie (Industriestrasse unterquert Achse Seedamm — A3) wird genutzt, um einen
bestmaoglich entflochtenen Anschluss zu bilden. Damit einher gehen kurze und direkte Wege fir den MIV.

mrs partner fir Gemeinde Freienbach Seite 25 von 64



Gemeinde Freienbach, Testplanung Pfaffikon - Vertiefung 2015

4.2. Zielzustand mit LSA

Erreichbarkeit 74
Die Erreichbarkeit ist gut. s

Plaza
1021 PP

Abb. 11 Verkehrssystem Hurdnerfeld, Zielzustand mit e
LSA, Erreichbarkeit von SDP und Hurdnerfeld. R P A

Infrastrukturbedarf st

Der Infrastrukturbedarf ist verhaltnismassig hoch.

1021 PP

Abb. 12 Verkehrssystem Hurdnerfeld,
Zielzustand mit LSA: Infrastrukturbedart.

Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat st

Der dargestellte Knoten weist trotz mittlerer
Auslastung eine sehr gute Verkehrsqualitédt auf:
CEIA , d.h. der Knoten kann in der Regel
ungehindert passiert werden, die mittleren 7

Wartezeiten sind sehr kurz. //
B S2 LSA '
Abb. 13 Verkehrssystem Hurdnerfeld, : \\
Zielzustand mit LSA: \
\

Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét.
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféffikon-Ost

4.3. Reduzierter Zielzustand mit LSA (ohne stadtebauliche Achse)

Y/ Hurdnerfeld

Erreichbarkeit
Die Erreichbarkeit ist gut.

Plaza /P
1021 PP \

Pfaffikon M.

Abb. 14 Verkehrssystem Hurdnerfeld,
reduzierter Zielzustand mit LSA,
Erreichbarkeit von SDP und Hurdnerfeld.

S1

Infrastrukturbedarf
Der reduzierte Zielzustand enthalt nur sehr wenige
verlorene Investitionen, weil er baulich weitgehend

identisch ist mit dem Zielzustand.
/

lf
! 3 \ /f
1021 PP . L _—
"—*93‘7“_‘

—
S2 LSAN [ If
Abb. 15 Verkehrssystem Hurdnerfeld, reduzierter Ziel- \H

zustand mit LSA: Infrastrukturbedart.

Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

Es gelten die Aussagen zum Zielzustand.

/_/ H1
1021 PP \

0N

Abb. 16 Verkehrssystem Hurdnerfeld,
reduzierter Zielzustand mit LSA: ‘ \\

Leistungsféahigkeit und Verkehrsqualitét.
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4.4. Zielzustand ohne LSA

Erreichbarkeit

Die Seedammstrasse dient als Zubringer zur (I
Ortsmitte. In der Gegenrichtung wird der Verkehr @
Uber den Etzelparkknoten gefihrt, da sonst die s
Verkehrsqualitdt am Knoten C2 zu stark leiden

warde.

Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

FUr den Knoten S2 sind die Leistungsfahigkeit und
der Verkehrsfluss gegeben, da von/zur Hauptachse
nur Rechtsabbieger vorgesehen sind.

Der Knoten S1 ist zwar hochbelastet, langere
Wartezeiten ergeben sind jedoch einzig die
Linkseinbieger vom nordlichen Hurdnerfeld, was
aus zwei Grinden zumutbar scheint: Es sind sehr
wenige Verkehrsteilnehmer betroffen und es
existiert eine Alternative Uber den Knoten S2. Mit
der (spateren Realisierung) einer Busspur kann u.U.
auch der Knoten mit einer Linksabbiegerspur vom
Seedamm her erweitert werden.

1021 PP

Abb. 17  Verkehrssystem Hurdnerfeld,
Zielzustand ohne LSA,
Erreichbarkeit von SDP und Hurdnerfeld.

Infrastrukturbedarf

Der Infrastrukturbedarf ist vergleichbar hoch bei der
Variante mit LSA.

S1 LSA

I

S
/ I8
/| /l
/| H1 -/
1021 ppP ¥

-

\ =

\\/ '
\ Il

Abb. 18 Verkehrssystem Hurdnerfeld, i \\
Zielzustand ohne LSA: Infrastrukturbedarf. \
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféffikon-Ost

4.5. Reduzierter Zielzustand ohne LSA (ohne stadtebauliche Achse)

Erreichbarkeit siish

Die Seedammstrasse dient als Zubringer zur
Ortsmitte. In der Gegenrichtung wird der Verkehr
Uber den Etzelparkknoten gefihrt, da sonst die
Verkehrsqualitdt am Knoten C2 zu stark leiden
wrde. ,./

f |

I

Plazdy 2| |f HI

1021 PP \ &
<\\>"|

' !
\ S\
Pfaffikon M. ﬁjl\
Abb. 19 Verkehrssystem Hurdnerfeld,
reduzierter Zielzustand ohne LSA,

Erreichbarkeit von SDP und Hurdnerfeld. e >

Infrastrukturbedarf

Der Infrastrukturbedarf ist ahnlich hoch wie im
Zielzustand.

S1LsA

Abb. 20 Verkehrssystem Hurdnerfeld,
reduzierte Zielzustand ohne LSA:
Infrastrukturbedarf.

Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

Es gelten die Aussagen zum Zielzustand.
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4.6. Minimale erste Etappe

Erreichbarkeit

Die Wegfuhrung ist nicht eindeutig. Die Schleich-
wege (Industriestrasse - Seedammstrasse -
Churerstrasse) bleiben bestehen. Die Wege von der
A3 zum SDP sind in der rund 600 m langer als bei
den anderen Varianten (Fahrzeit ca. 1 Minute).

Infrastrukturbedarf

Der Infrastrukturbedarf ist verhaltnismassig klein.

Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét

Der heutige Knoten S1 genugt den Anforderungen
nicht.  Die  Verkehrsqualitdt — aufgrund  der
Belastungsreserve und der mittleren Wartezeiten ist
"vollig ungentgend": FBF lange, wachsende
Kolonnen und hohe Wartezeiten sowie Reduktion
der Sicherheit.

Eine minimal dimensionierte LSA fUhrt immerhin zur
Verkehrsqualitdtstufe DB , d.h. sie ist stark

ausgelastet, die mittleren Wartezeiten sind aber
kurz.

Steigt die Verkehrsmenge von/nach Rapperswil
Uber 100 % auf 120 %, so wird der Knoten voll
ausgelastet und die Wartezeiten sind noch
zufriedenstellend E@C. Der Rickstau reicht bis in

den bis zum Schiffskanal / zum Parkplatz SDP und
auf die Nord-Sud verlaufende Industriestrasse.

Abb. 21 Verkehrssystem Hurdnerfeld,
minimale erste Etappe:
Erreichbarkeit Hurdnerfeld / Plaza (oben),
Infrastrukturbedarf (Mitte),
Leistungsfahigkeit u. Verkehrsqualitét (unten).

S1 LSA

Va

A\
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféffikon-Ost

4.7. Variantenvergleich

Modal  Verdichtungs- Verkehrs —§ioherheit -qualitat Stau- Infrastruktur-
Variante -split potential -fihrung  Uberlast? m. W.-Zt.° langen bedarf [Mio chf]
Ist-Zustand o} o} o} 0 0 o] 0
min. 1. Etappe o ++ - -- o/+ - 6
Ziel mit LSA (+) +++ +++ + o/+ o 15
red. Ziel o ++ ++ o o/+ o 15
Ziel ohne LSA(+) +++ +++ + o/+ o 13
red. Ziel o ++ + o o/+ o 14
o ahnlich heute  ++ Verbesserung  -- Verschlechterung >> bedingte Empfehlung Empfehlung

Abb. 22 Variantenvergleich Hurdnerfeld.

° Die Verkehrsqualitdt bleibt zwar bei allen Varianten wie heute in Richtung Seedamm unbefriedigend
(Stau). Innerhalb des Perimeters der Testplanung kann aber die gewlnschte Verkehrsmenge bewaltigt
werden.

Empfehlung

Kosten und Nutzen der Zielzustédnde sind grundsétzlich vergleichbar. Die reduzierten Zielzustdnde sind
inbesondere bei der Verkehrsflihrung nicht eindeutig und deshalb nur als Etappe zum Zielzustand zu
empfehlen. Erst mit dem Zielzustand kommt die strategische Ausrichtung auf die Scharnierachse und eine
Verbesserung des Modalsplits.

Die Variante mit LSA leistet einen wichtigen Beitrag an die Lesbarkeit des Systems (Eintritt in stadtisches
Gebiet) und an die Sicherheit, insbesondere zusammen mit dem Rechtsabbieger nach der Querung der
Gleise und der anschliessenden Verflechtung mit dem sehr starken Strom von der Ortsmitte in Richtung
Autobahn.

Die "minimale erste Etappe" durfte kaum als als Zielzustand taugen, d.h. sie ist eher als Provisorium zu
verstehen. Damit entstehen letzlich &hnliche hohe Kosten wie bei den anderen Varianten. Zudem wird der
Ausbau des Knotens S1 mit einer LSA spater wieder obsolet.

mrs partner fir Gemeinde Freienbach Seite 31 von 64



Gemeinde Freienbach, Testplanung Pfaffikon - Vertiefung 2015

5. Varianten Gwatt mit Direktanschluss

5.1. Bisherige Planung und Ubersicht

Ubersicht

Die Erschliessungsachse Gwattstrassse wird mit dem Direktanschluss einerseits gestarkt. Die Churer-
strasse wird leicht entlastet, aber auch durch neu erzeugten Verkehr belastet. Andererseits wird die
Gwattstrasse mit der Hochbricke auch zur Durchgangsachse.

Verkehrsfihrung

FUr wichtige Verkehrsstrome fuhrten die klrzesten und direktesten Wege Uber die Hochbricke und die
Gwattstrasse:

A3 —> SDC / Alpamare etc. Seedamm / Hurdnerfeld -> SDC / Alpamare etc.
A3 -> Ortsmitte Seedamm / Hurdnerfeld -> Ortsmitte

Damit wirde die Situation grundsétzlich verunklart, da neu beide Achsen (Churer- und Gwattstrasse)
primére Durchgangsfunktion haben — neben unterschiedlichen Anteile an Erschliessungsaufgaben. Ein Teil
des Verkehrs Richtung Ortsmitte wiirde sich den Weg Uber die Schiitzenstrasse suchen, was zu akzeptie-
ren oder durch flankierende Massnahmen zu verhindern wére.

Ausbau der Gwattstrasse zur Durchgangsachse

Eine Abschatzung zeigt den Ausbaubedarf, wenn die Gwattstrasse auch wesentliche Anteile des
Durchgangsverkehrs aufnehmen soll, wenn also auf eine mit Schranke auf der Hochbriicke verzichtet
werden soll:

¢ Der vorgesehene Kreisel® ware mit ganzen Verkehrsmenge deutlich Uberlastet: FOF *

* Knoten mit LSA mit je zwei Fahrstreifen auf der Gwattstrasse: CEB d.h. zufriedenstellend bis gut.

Damit muUsste also der Knoten G4 stérker ausgebaut werden — und auch die anderen Knoten auf der
Gwattstrase (G2 und G3) wiirden so stark belastet, dass ein Ausbau notwendig wére. Dies hatte grossere
Geldndeanpassungen und Eingriffe in die bestehende Bausubstanz zur Folge — insbesondere in die PP Std
und Ost. Ohne Schranke ist die Verkehrsmenge tendenziell noch grosser.

° gemass Richtprojekt 2 fur den Gestaltungsplan des SDC

* "Uberlastung wahrend ganzer Stunde

, "sehr lange Wartezeiten; kein Abbau des sehr langen Ruckstaus"

Fazit

Der Ausbau der Gwattstrasse zur Durchgangsachse wird nicht weiter verfolgt. Es wird davon
ausgegangen, dass der Verkehr von der A3 Richtung Ortsmitte wie heute Uber den Etzelparkknoten fahrt.
Eine Schranke auf der Hochbrlicke scheint zweckmassig, resp. notwendig.

Verflechtung der Hauptstréme auf der Seedammachse

Die Verflechtungesstrecken auf der Achse Seedamm — A3 bilden zunehmend Engpéasse. Aufgrund der
hohen Verkehrsmengen und der kurzen Verflechtungsstrecken sind Massnahmen notwendig: Reduktion
der Geschwindigkeit (signalisiert oder selbstregelnd) oder Verflechtungsanlagen mit Lichtsignal.
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféffikon-Ost

5.2. Zielzustand

5.2.1. Ubersicht und Verkehrsfithrung

Mit einer neuen Verknlpfung von Churerstrasse und Seedammachse resultieren fur die Leistungsfahigkeit
und die Verkehrsqualitédt sehr gute Werte. Die Wege sind fur den MIV kurz. Die WegfUhrung ist fur die
Hauptstréme eindeutig. Die Schleichwege sind weitgehend eliminiert.
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Abb. 23 Verkehrssystem Gwatt mit Direktanschluss, Zielzustand:
Erreichbarkeit Ortsmitte (oben) und SDC etc. (unten).

Es resultieren insgesamt ahnlich grosse Baufelder.

An der Einmidndung der Schitzenstrasse fuhrt Hauptachse neu von der Schitzenstrasse auf die
Gwattstrasse in Richtung hangaufwarts, also zum SDC. Damit wird dem Verkehrsfluss und der
Schnittstellendefinition geméass Auftrag B (B+H) Rechnung getragen.
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Verflechtungslangen auf der Achse Seedamm - A3

Die Verflechtungsstrecke von der A3 wird mit der Hochbricke von 150 m auf 100 m verkUrzt. Eine
Abschéatzung zeigt, dass dies nicht gentgt. Ein Teil des Verkehrs von der A3 Richtung Ortsmitte mUsste
Uber die Gwattstrasse verkehren, wenn die Geschwindigkeit im Verflechtungsbereich nicht unter 50 km/h
sinken soll. Eine Verlagerung von Durchgangsverkehr auf die Gwattstrasse ist aber aus Kapazitatsgrinden

nicht anzeigt, resp. nicht moglich (vgl. oben).

Die Hochstgeschwindigkeit im Verflechtungsbereich reduziert sich in jedem Fall auf 40 bis 50 km/h — ob
signalisiert oder selbstgeregelt. Dies steht im Widerspruch zur grosszigigen Trassierung und Gestaltung als
Hochleistungsstrasse ohne Hindernisse (Querungen, Knoten). Ein allfalliger, l1&ngerer Ruckstau erreicht
relativ rasch die A3. Es wird deshalb empfohlen, die Verflechtung mittels Lichtsignal zu regeln

(abwechselnd griin fir die beiden Strome).

Pfaffikon M. 7,[

e = n\

v . =
Umla g/ Umfahrung Ortsmitte mit Zubringer Halten @ A

Abb. 24 Bisherige Planung mit Direktanschluss A3 — SDC / Ortsmitte
gemdss pendentem Gestaltungsplan SDC il (Richtprojekt 2): Engpésse.

In umgekehrter Richtung ist die Verflechtungslange von 100 m nicht geeignet, die Verkehrsstrome zu
verflechten. Es kommt zu Rickstau oder stark gedrosselten Geschwindigkeiten sowie "stop and go". Es
wird deshalb in in diese Richtung eine Verflechtungsanlage mit Lichtsignal vorgeschlagen.
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféffikon-Ost

5.2.2. Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

Die Dosierung Richtung Ortsmitte erfolgt an den Knoten C1 (Gwattknoten) und C2 (Schweizerhof).

Knotenberechnungen Churerstrasse Gwattstrasse Verbindungsachse
S3 C1 C2 C38 4 Gl G38 G4 Vi o V2
C3BCEB DOEC DEB CEA ABIA AHB COB
. nzep >C2LS:A .(-4 LSA.X .\v

S3

LSA

G1
672PP 250 PP

443 PP
760P Schranke

G4
G3
154 PP

D2 Vereinfachung Verkehrssystem Pfiffikon Ost
328PP :

Abb. 25 Variante Gwatt mit Direktanschluss, Zielzustand:
Knotenauslastung (linke Kreishélfte) und Verkehrsqualitét aufgrund mittlerer Wartezeiten (rechte Kreishélfte).

Eine Fussgangerquerung ist zweckméssigerweise auf dem westlichen Ast in direkter Fortsetzung der
Scharnierachse anzuordnen.

5.2.3. Anpassungen am Gestaltungsplan: Rampen vom/zum Parking SDC Il

Es zeigt sich, dass fur die notwendige Durchfahrtshéhe (Bus, resp. Lastwagen) einfache L&sungen maglich
sind, d.h. das bestehende "Richtprojekt 2" muss nur geringfligig angepasst werden.

Langsschnitt Verbindungsstrasse Gwattstr. - Churerstr.

Quelle: Anderung und Erweiterung Gestaltungsplan Seedamm-Center, 8808 Pfaffikon / Fassaden Siid und Ost

Durchfahrtshohe fiir Lastwagen 4.5 m erreichbar

mit ortlicher Optimierung Decke tiber Durchfahrt

oder mit Rampe 12 % ab Gwattstrasse 435.40
Gwattstr.

426.00 Mittlere Verkaufsebene MVE Churerstr. ->
: = 420.00
SRR -
416.00 UG1 o 12% —— T 12% UG 1 416.00

Durchfahrtshohe fiir Bus 3.2 m problemlos erreichbar mit 10 % Gefalle (statt 8 ¢

- 100 m
= %&.u S e e D o s e, Sy Shbin S SEan

Abb. 26 Die Durchfahrtshéhe fur den Bus ist mit einfachen Mitteln erreichbar, die Durchfahrtshdhe flir Lastwagen
bietet ebenfalls wenig Probleme. Die Rampen zum Parking SDC Il sind kirzer als im "Richtprojekt 2".
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Infrastrukturbedarf: Flachen und Kosten

Wird der Bus Uber eine Achse entlang den Gleisen geflhrt, so kann der Querschnitt zwischen dem
Gwattknoten C1 und der Buseinmindung (z.B. beim Schweizerhof C2) um eine Spur reduziert werden. Der
bauliche Aufwand wird damit verschoben. Die angrenzenden Baufelder werden vergréssert oder verandert.

Achse Seedamm Churerstrasse
S3 C1/G1t C2 C3 C4
[Mio chf] 20.7° 3.0 87 9.0 1.0

° gemass Richtprojekt 2 fur den Gestaltungsplan des SDC

17PP C2LSA \\\ @ e

C1LsA SN\
434pPP S3LSA

LSA
115PP

G1 P
672 Te 7|sor:
R Schranke

G4
11 154 PP

G3

—
3
328 PP >

7

Gwattstrasse Verbindungsachse
Gl G3 G4 Vi V2

s.C1 0.7 0.7° s.C2 10.6°

D2 Vereinfachung Verkehrssystem Pfaffikon Ost

Abb. 27 Variante Gwatt mit Direktanschluss, Zielzustand: Infrastrukturbedarf und Kosten.

Der Querschnitt kann dartber hinaus zwischen Gwattknoten C1 und Schweizerhof C2 teilweise auf eine

Spur stadtauswarts verringert werden.
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféaffikon-Ost

5.3. 1. Etappe mit Ausbau Seedamm Center

Ubersicht

Eine erste Etappe, abgeleitet aus dem Zielzustand fir das Gwatt, beinhaltet bereits die Verkntpfung von
Seedammachse und Churerstrasse. Der Verkehrsfluss kann mindestens so gut wie im Zielzustand
gewahrleistet werden, weil die Verkehrsmengen noch geringer sind und weil andererseits auf die LSA am
Schweizerhof verzichtet werden kann:

¢ Im Wesentlichen werden dieselben Strassenflachen gebaut;

* Der Schweizerhof wird zum Knoten ohne Konflikte, d.h. ohne Linksabbieger;
entsprechend kann auf eine LSA (noch) verzichtet werden.

* Auf die Busspur zwischen Etzelpark und Schweizerhof kann noch verzichtet werden;
* Die Dosierung Richtung Ortsmitte findet praktisch ausschliesslich am Gwattknoten statt;
e Das Wendemandver (U-Turn) wird verunmaoglicht.

Die Erreichbarkeit ist mit kurzen Wegen gut. Einzige Einschrankung: Vom SDP in Richtung Altendorf muss
Uber die Industriestrasse und den Knoten S1 gewendet werden (ca. 600 m Umweg, entsprechend 1
Minute Fahrzeit). Unter Umsténden kann dieser mit einer LSA ausgebaut werden, um die Verkehrsqualitat
zu gewahrleisten — entsprechend der minimalen ersten Etappe auf Seite Hurdnerfeld (vgl. Kap. 4). Dieser
Weg wird mit dem Ausbau auf der Seite Plaza wieder kirzer.

Die Wegfahrt aus dem Logistikhof SDC | muss — zusammen mit der genauen Geometrie im Bereich der
Verflechtungsanlage — noch definiert werden. Denkbar sind ein Wendehammer oder eine Wegfahrt Gber die
Verbindungsachse.

Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat geméass Gestaltungsplan

Eine Abschétzung zeigt, dass der Schweizerhofkreisel (Knoten C2) weiterhin Uberlastet ist: FOF *.

* "Uberlastung wahrend ganzer Stunde

, "sehr lange Wartezeiten; kein Abbau des sehr langen Ruckstaus”

Insbesondere der Ast von der Ortsmitte ist sowohl in der Ein- wie in der Ausfahrt Uber der Kapazitatsgrenze
belastet. Die Entlastungswirkung durch die Ausfahrt vom SDC auf die Churerstrasse ist gering. Zudem
generiert das SDC Il Mehrverkehr aus Richtung Altendorf. Auch die Wegfiihrung von Altendorf auf die A3
bleibt ambivalent, d.h. es muss damit gerechnet werden, dass weiterhin im Kreisel gewendet wird, statt
dass rechts abgebogen wird (U-Turn).

Es scheint deshalb fraglich, ob der Nachweis der verkehrlichen Leistungsfahigkeit mit den Ausbauten
gemass Gestaltungsplan (Richtprojekt Il) gelingen kann.
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Infrastrukturbedarf: Flachen und Kosten

Achse Seedamm Churerstrasse Gwattstrasse
S3 C1/G1 C2 C3 C4 G1 G3 G4
[Mio chf] 20.7° 3.0 87 6.3 0 s.C1 0.7 0.7°
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Abb. 28 Variante Gwatt mit Direktanschluss: Infrastrukturbedarf 1. Etappe SDC (oben) und 2. Etappe (unten).

Der Gwattknoten ist mit dem Ausbau der Ortsdurchfahrt zu koordinieren. Er ist nicht zwingend Teil der

1. Etappe fur den Ausbau des SDP.

2. Etappe

Mit der zweiten Etappen werden Strassenflaichen im Bereich Schweizerhof bis Etzelpark erganzt, die
Busspur eingerichtet und die LSA installiert. Damit wird die Befreiung der Uberfihrung der
Seedammstrasse Uber die Gleise vom MIV ermdglicht. Voraussetzung dafur ist die Realisierung des Knoten

S2/H1 auf der Seite Hurdnerfeld, resp. der Ausbau des Plaza.
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféaffikon-Ost

5.4. 1. Etappe mit Ausbau Seedamm Plaza

Ubersicht
Eine erste Etappe auf der Seite Hurdnerfeld (Ausbau Seedamm Plaza) bedingt auch Massnahmen auf der
Seite Gwatt. Eine Abschatzung zeigt, dass der Schweizerhofkreisel (Knoten C2) heute Uberlastet ist: FOF *.

Far den Nachweis der verkehrlichen Leistungsfahigkeit sind deshalb auch gezielte Ausbauten auf der
Churerstrasse notwendig.

Wird die minimale erste Etappe auf der Seite Hurdnerfeld realisiert, so scheint auf der Seite Gwatt dieselbe
erste Etappe zweckmassig wie beim Ausbau SDC (vgl. Kapitel 5.3). Das heisst, der Knoten S2 wird zur
konfliktfreien VerknUpfung von Churerstrasse und Seedammachse ausgebaut (ohne LSA).

Wird hingegen im Hurdnerfeld ein Knoten S2/H1 realisiert, so scheint der Ausbau mit LSA zweckmassig,
weil damit die Wege fUr alle Ziele und Quellen im Perimeter kurz bleiben und eindeutig werden. Gleichzeitig
wird die Uberfiihrung der Seedammestrasse vom MIV befreit wird.

Die Leistungsfahigkeit und die Verkehrsqualitat sind im Kapitel zum Zielzustand beschrieben und kdnnen
grundsatzlich Ubernommen werden.

Die Wegfahrt aus der Tiefgarage des SDC Il kann auf zwei Arten geldst werden, wobei beide
vorgeschlagenen Elemente auch im Zielzustand vorhanden sind:

* Mit dem Kreisel auf der Gwattstrasse (G4) wird die Wegfahrt auf direktem Weg auf die Gwattstrasse
geflhrt (bestehende Verbindung zwischen SDC | und SDC Il wird im Gegenverkehr befahren);

* Mit der Wegfahrt Uber die bestehene Schleife Eichrain (kein Vortritt flr Einbieger auf bestehende
Schleife) ist der Weg etwas weiter, daflir muss das Verkehrsregime auf der Verbindung zwischen SDC |
und SDC Il nicht zwei mal gewechselt werden.

Die Kosten fir beiden Moglichkeiten dirfte ahnlich hoch sein. Sie sind beim Knoten S3 bericksichtigt
(alternativ: Knoten G4).
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Infrastrukturbedarf: Flachen und Kosten

Achse Seedamm Churerstrasse Gwattstrasse Verbindungsachse
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Abb. 29 Variante Gwatt mit Direktanschluss: Infrastrukturbedarf 1. Etappe SDP (oben) und 2. Etappe (unten).

Der Gwattknoten ist mit dem Ausbau der Ortsdurchfahrt zu koordinieren. Er ist nicht zwingend Teil der 1.
Etappe fUr den Ausbau des SDP.
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféffikon-Ost

6. Varianten Gwatt ohne Direktanschluss

6.1. Zielzustand

6.1.1. Ubersicht

Der neue Gesamtknoten C3 / C4 / S3 / V2 (im Uhrzeigersinn) kann wie folgt charakterisiert werden:

* Funfspuriger Ast von der Autobahn (vgl. die Referenzbilder im Anhang).

* Vorsortierung fur alle Richtungen an allen Knotenésten;

* 2 Phasen der LSA, synchronisiert mit dem Etzelparkknoten;

Damit resultieren fur die Leistungsféhigkeit und die Verkehrsqualitdt sehr gute Werte und in beide

Richtungen eine leistungsféahige, geregelte und sichere Verflechtung der Stréme auf der Achse Seedamm —
A3. Die gezeigte Losung, weist noch Reserven auf.
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Abb. 30 Verkehrssystem Gwatt ohne Direktanschluss, Zielzustand:
Erreichbarkeit Ortsmitte (oben) und SDC etc. (unten).

Die Wege fur den MIV sind mit dem neuen Knoten S3 Seedamm / Gwatt / Etzelpark kurz. Die Wegfiihrung
ist fUr die Hauptstrome eindeutig. Die Schleichwege sind weitgehend eliminiert.

Die Baufelder zwischen Autobahn und Churerstrasse &stlich des Seedamms kdnnen erweitert werden
("Etzelpark II)".
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6.1.2. Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

Der Verkehrsfluss auf dem Ubergeordnetem Strassensystem ist gut: Autobahn A3 / Seedamm / Kt.-strasse
nach Altendorf. Die Hauptstrome werden zweckmassig bewadltigt: leistungsfahige, geregelte und sichere
Verflechtung. Die Innenverdichtung wird ermdglicht (Mehrverkehr).

Die Dosierung erfolgt hauptséchlich am Gwattknoten C1 in Richtungs Ortsmitte.

Der Hauptknoten S3/C4 weist noch Reserven auf. So kénnte z.B. auf der Seedammachse noch eine Spur
gespart werden, wenn der Rechtsabbieger von der A3 erst am Etzelparkknoten C4 auf das erste Rotlicht
trifft. Dies wlrde auch eine noch einfachere Steuerung beider LSA ermoglichen.

Achse Seedamm Churerstrasse Gwattstrasse Verbindungsachse
S1 S2/H1 S8 c1t C2 C3 C4 Gl G383 G4 Vi V2
Knotenber. () CBA c@EOB pEC - CEB CEB AEB AHC AOB - coEB
= LR lF o
Gl . ZJ 1t =
= ‘ o I‘ o ‘ 154 PP
E D2 Vereinfact Verkeh tem Pfaffikon Ost

Abb. 31 Variante Gwatt ohne Direktanschluss, Zielzustand:
Knotenauslastung (linke Kreishélfte) und Verkehrsqualitét aufgrund mittlerer Wartezeiten (rechte Kreishélfte).

Auf der Gwattstrasse sind verhaltnismassig wenig Anpassungen notwendig, um den Verkehrsfluss ohne
Kreisel oder LSA bestmoglich zu gewahrleisten:

* G1: Hauptachse neu von Schitzenstrasse Richtung Gwattknoten

* G8: Hauptachse neu von der Verbindungsachse Richtung Osten

* G4 Integration Rechtsabbieger vom Parking SDC Il auf die Gwattstrasse mit Kreisel
(analog Richtprojekt 2 fur Gestaltungsplan SDC IlI).

Der Knoten G4 wurde nicht vertieft untersucht.
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféaffikon-Ost

6.1.3. Infrastrukturbedarf: Flachen und Kosten

Ubersicht

Wird der Bus Uber eine Achse entlang den Gleisen geflhrt, so kann der Querschnitt zwischen dem
Gwattknoten C1 und der Buseinmindung (z.B. beim Schweizerhof C2) um eine Spur reduziert werden. Der
bauliche Aufwand wird damit verschoben. Allerdings werden dadurch auch die angrenzenden Baufelder
vergroéssert oder verandert.

Achse Seedamm Churerstrasse Gwattstrasse Verbindungsachse
S3 C1/G1 C2 C3 C4 Gt G3 G4 Vi V2
[Mio chf] 15.4 18.4 87 28 55 85 s.C1 0.7 0.7 inkl. 11.2
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Abb. 32 Variante Gwatt ohne Direktanschluss, Zielzustand: Infrastrukturbedarf und Kosten.

Der Querschnitt kann darUber hinaus zwischen Gwattknoten C1 und Schweizerhof C2 teilweise auf eine
Spur stadtauswarts verringert werden.

Weitere Optimierungen

Etzelparkknoten: Die zusatzliche Fahrspur auf der Churerstr. in Richtung Ortsmitte ist nordlich der Gleise
angeordnet. Damit reduziert sich der Abstand zu den Gleisen auf ca. 10 m (Strassenrand bis erste
Gleisachse). Eine allfallige Anpassung wirde die Churerstrasse in diesem Bereich leicht nach Stden rlicken
und die Verbindung der Knoten S3/C4 wrde leicht nach Westen rucken.

lteration: Ein nachster Planungsschritt im Sinne der fortlaufenden Iteration zwischen Stadtebau,
Strassenverkehrs-system und Gleisanlagen (kiinftiges Uberholgleis) kénnte also die Optimierung des
Rechtsabbiegers von der A3 (siehe oben) und das Abriicken von den Gleisen beinhalten — sowie die
erneute Abstimmung zwischen den Baufeldern und dem Strassenverkehrssystem.
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6.1.4. Uberfahrt Anlieferungshof SDC | und Parkdeck auf Manor

Uberfahrt gemass Richtprojekt 2 (Gestaltungsplan SDC llI)

Flr den Knotenast vom/zum SDC wird der bestehende Anlieferungshof SDC | Uberdeckt und das
Parkdeck auf dem Manor fiir die Uberfahrt mit Strassenverkehrslasten verstarkt.

Abb. 33 Uberdeckung des Anlieferungshofs des SDC | geméss "Richtprojekt 2" des SDC Il (Bild: Google streetview).

Die Uberdeckung ist im Gestaltungsplan SDC Il ohnehin vorgesehen (ca. 421.50 m.i.M.), die Uberfahrt
bedingt zuséatzliche Verstarkungemassnahmen.

Anpassungen am Richtprojekt 2 (Gestaltungsplan SDC IlI)

Aus der Geometrie des Knotenastes SDC ergeben sich Vereinfachungen flr die Verbindungsachse
Gwattstr. — Churerstr. und die Rampen zum Parking SDC |II:

e drei kurze Rampen anstelle von vier langen Rampen und Verzicht auf den unterirdischen Kreisel;

* Vereinfachung des Verkehrssystems Gwatt durch Bildung einer Schleife Churerstrasse —
Verbindungsachse — Gwattstrasse im Uhrzeigersinn flr den Verkehr aus Westen;

e Zu- und Wegfahrt zum Parkhaus SDC Il Uber dieselbe Erschliessungsstrasse zwischen SDC | u. SDC I;
 Zufahrt zum Végele Verwaltungszentrum Uber dieselbe Strasse, fir Lastwagen ab der Uberfahrt Manor,
Wegfahrt Uber die bestehene Schleife Eichrain (kein Vortritt fir Einbieger auf bestehende Schleife).

Diese Massnahmen sind grundséatzlich kostenneutral und im Gesamtkontext zweckmassig.
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféffikon-Ost

Kostenfolgen [Mio chf]

In den ausgewiesenen Kosten (vgl. Anhang) sind inbesondere berlcksichtigt:

Ersatz Zugang an Nordfassade (z.B. Passarelle mit Zugang eine Etage hdher) 0.1 bis 0.2
Umbau auf den zwei betroffenen Etagen 0.2 bis0.4
bauliche Verstarkungen und (vollstandiger) Ersatz der Decke 0.7 bis 1.4
Ertragsausfélle wahrend Bauzeit 0.3 bis 0.6
Kompensation weg fallender Parkplatze (ca. 60 PP) in Garage SDC I 0.7 bis 1.4
Einsparungen durch kirzere Rampen und Verzicht auf unterirdischen Kreisel -0.7bis1.4

1.3 bis 2.6

Abb. 34 Bertcksichtigte Verdnderungen mit Kostenfolgen gegeniiber dem "Richtprojekt 2",

Die Wirtschaftlichkeit des Verkehrssystems und des SDC Il kann nur im Gesamtzusammenhang beurteilt
werden.

6.2. Reduzierter Zielzustand (ohne stadtebauliche Achse)

6.2.1. Ubersicht und Infrastrukturbedarf

Die Wege fur den MIV sind mit dem neuen Knoten S3 Seedamm / Gwatt / Etzelpark kurz (wie im
Zielzustand). Die Schleichwege bleiben mit dem Erhalt der Uberfiihrung Seedammstrasse Uber die Gleise
weitgehend erhalten (vgl. die Darstellungen im Anhang).

Infrastruktur- Achse Seedamm Churerstrasse Gwattstrasse Verbindungsachse
bedarf S3 C1/G1 C2 (C3 C4 Gl G3 G4 V1 V2
[Mio chf] 15.4 19.3 87 28 55 9.1 s.C1 0.7 07 1.7 11.2

Abb. 35 Variante Gwatt ohne Direktanschiuss, ohne Scharnierachse: Kosten nach Knoten,.

Die stadtebauliche Integration ist geringer als im Zielzustand, weil lediglich eine "Gwattplatz light" moglich
ist.Die Prioritdtensetzung ist im ganzen Perimeter auf den MIV ausgerichtet.
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6.2.2. Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

Der Verkehrsfluss, die Dosierung und die Verkehrsverlagerung auf die A3 sind sehr ahnlich denjenigen im
Zielzustand (vorangegangenes Kapitel). FUr eine verninftige Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét ist die
Unterbindung des Linksabbiegers von der Ortsmitte zum SDP unabdingbar. Mit dem Weg Uber den
Etzelparkknoten, die Uberflhrung der Hauptachse (ber die Gleise und den anschliessenden
Rechtsabbieger (neuer Knoten S2) ist aber eine genlgend attraktive Verbindung gewéhrleistet (nur
Rechtsabbieger, kurze Wartezeiten).

Die Dosierung vom Seedamm / Plaza / Hurdnerfeld Richtung Ortsmitte wird vom Knoten C3 auf den
Knoten C2 verlegt. Der zusatzliche Knoten C2 unterbricht den Verkehrsfluss auf der Churerstrasse
zusatzlich — auch flUr den Bus. Die Einbieger auf die Churerstrasse haben mit betrachtlichen bis sehr
grossen Wartezeiten zu rechnen.

Achse Seedamm Churerstrasse Gwattstrasse Verbindungsachse
S1 S2/H1 S8 cC1 C2 (C3 4 Gt G383 G4 Vi V2
Knotenber. () () D3B DEC CEB DEB DEB () () () BEA
, 1 ] 0 Ly
| ° - —-—
C21SA C3LSA ZI
. C4 LSA
! q . il
. ' : -i 739964 ‘
E H“’:}”*»ll Verkeh ystem Pfaffikon Ost €
— 5 { =

Abb. 36 Variante Gwatt ohne Direktanschluss, ohne Scharnierachse:
Knotenauslastung (linke Kreishélfte) und Verkehrsqualitét aufgrund mittlerer Wartezeiten (rechte Kreishélfte).

Eine Fussgangerquerung ist zweckmassigerweise auf dem Ostlichen Ast anzuordnen. In diesem Fall wére
auf den Linksabbieger von der Uberfllhrung Seedammstrasse zu verzichten (geringeres Verkehrsauf-

kommen) und der entsprechende Verkehr misste den Weg Uber die Hauptachse Seedamm und die
Gwattstrasse nehmen.
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6.3. 1. Etappe mit Ausbau Seedamm Plaza

Ubersicht

Eine erste Etappe auf der Seite Hurdnerfeld (Ausbau Seedamm Plaza) bedingt auch Massnahmen auf der
Seite Gwatt. Eine Abschatzung zeigt, dass der Schweizerhofkreisel (Knoten C2) heute Uberlastet ist: FOF *.
Far den Nachweis der verkehrlichen Leistungsfahigkeit sind deshalb auch gezielte Ausbauten auf der
Churerstrasse notwendig: Umbau Knoten C2, Neubau Knoten C3 und ein provisorischer Knoten V1. Diese

Elemente kdnnen grdssentteils wie im Zielzustand gebaut werden und sind also aufwartskompatibel. Die

LSA am Knoten C2 muss spéter zurlick gebaut werden, wenn dem OV/LV Prioritat gegeben werden soll
(Zielzustand).

* "Uberlastung wahrend ganzer Stunde" / "sehr lange Wartezeiten; kein Abbau des sehr langen Riickstaus"

Der Kreisel auf der Gwattstrasse (G4) ist erforderlich fur die Erschliessung der Tiefgarage des SDC I,
damit aus dieser Uber die Gwattstrasse weggefahren werden kann, weil die heutige Wegfahrt durch den
neuen Knoten V1 verunmaoglicht wird.

Infrastrukturbedarf: Flachen und Kosten

Achse Seedamm Churerstrasse Gwattstrasse Verbindungsachse
S3 C1/G1 C2 C3 (4 Gl G3 G4 V1 V2
[Mio chf] 0.9+0.3 34 5513406 s.C1 O 0.7 17 1.1

n7ep
C3LsA \
C2LsA C4 LSA
C1 LSA ¥ A ~ 3

Vi

115PP
213PP =

G2 B 149PP = =

78PP | M =<t
G4

G3
1k 161 PP

AN

D2 Vereinfachung Verkehrssystem Pfaffikon Ost

339PP >~

17pP a
Q \\ C4 LSA
C1LSA = "\ \

T azapp
Vi S3 LSA

115PP
v

o 572 PP i —
6 43PP 250 PF —
78PP  _ =t
G4

G3
1 154 PP

D2 Vereinfachung Verkehrssystem Pfaffikon Ost

328PP >

Abb. 37 Variante Gwatt ohne Direktanschluss: Infrastrukturbedarf 1. Etappe (oben) und 2. Etappe (unten).

Der Gwattknoten ist mit dem Ausbau der Ortsdurchfahrt zu koordinieren. Er ist nicht zwingend Teil der
1. Etappe fUr den Ausbau des SDP.
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Die zugehorige 2. Etappe verknlpft die drei Hauptachsen miteinander und realisiert das SDC lll. Dies ist
auch der Zeitpunkt, zu welchem die Scharnierachse realisiert werden kann.

Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

Mit der zweiten Etappe wird die Churerstrasse von gewissen Verkehrsstrémen entlastet, weshalb die
Anlagen der ersten Etappe (Horizont 2020) auch spéter noch gentigen (Horizont 2035). Der Verkehrsfluss
kann grundsatzlich gewahrleistet werden. Es resultieren betrachtliche Wartezeiten in Richtung Ortsmitte.

Achse Seedamm Churerstrasse Gwattstrasse Verbindungsachse
S1 S2/H1 S8 c1 C2 GC38 C4 G1 G383 G4 Vi V2
Knotenber. () () D3B DEC CHB DEB DOEB )y () () BEA

Verbindungsachse Churerstrasse - Gwattstrasse

Vi Nord

vt S3LSA

- ' 115PP ¥
’T PP
| L]
G2 “ 149 PP

443 PP

G4
G3
161 PP

D2 Vereinfachung Verkehrssystem Pfiffikon Ost
339pPP

Abb. 38 Variante Gwatt ohne Direktanschiuss, 1. Etappe mit SDP:
Knotenauslastung (linke Kreishélfte) und Verkehrsqualitét aufgrund mittlerer Wartezeiten (rechte Kreishélfte).

Im Bereich Schweizerhof / Schweizerhof Ost (Knoten C2 / C3) stauen sich die Fahrzeuge bis in den
Bereich der anderen Kreuzung. Der Knoten V1 bietet hingegen eine sehr gute Verkehrsqualitat und sehr
kurze Wartezeiten.

Die Verflechtung Richtung A3 ist durch eine LSA geregelt, was zu kurzen mittleren Wartezeiten fuhrt und
die Verkehrssicherheit erhdht. Ohne diese LSA fuhrt die kurze Verflechtungsstrecke von 100 m zu einer
Geschwindigkeitsreduktion. Die maximale Kapazitat ist mit mehr als 2'000 Fz/h und 40 km/h erreicht bis
Uberschritten.

Eine Fussgangerquerung ist zweckmassigerweise auf dem Ostlichen Ast anzuordnen. In diesem Fall wére
auf den Linksabbieger von der Uberfllhrung Seedammstrasse zu verzichten (geringeres Verkehrsauf-
kommen) und der entsprechende Verkehr musste den Weg Uber die Hauptachse Seedamm und die
Gwattstrasse nehmen.
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6.4. 1. Etappe mit Ausbau Seedamm Center

Anstelle des Direktanschlusses ist ein neuer Hauptknoten (S3/V2) mit Linksabbieger von der A3 zum SDC
vorgeschlagen. Dieser Knoten beinhaltet auch den Rechtsabbieger vom Seedamm zur Churerstrasse. Der
Hauptknoten bedingt auch den Umbau, resp. die Verlegung des Etzelparkknotens (C4) und des
Schweizerhofsknotes nach Osten (C3).

Diese Elemente bilden im Wesentlichen bereits den Zielzustand fur das Verkehrssystem ab. Eine eigentliche
Etappierung ist also auf der Seite Gwatt nicht mdglich.

6.5. Sensitivitat auf weiteres Wachstum Seedamm - A3

6.5.1. Kapazitatsgrenze Knoten S3

Die Kapazitatsgrenze der Knoten S2 und S3 auf der Achse Seedamm — A3 ergibt sich zu ca. 160 % der
Belastung im "Mengengertst 2035" — allerdings stdsst einzig der Knotenast vom Seedamm zum Knoten
S3 an seine Grenzen, d.h. des entstehen grosse Wartezeiten.

Knoten Seedamm - Autobahn

S1 Seedamm/Hafenweg
s2  Seedamm /Hurdnerfeld
S3 Seedamm/Gwatt

Knoten Hurdnerfeld

HI  Industriestrasse
Knoten Churerstrasse
€1 Gwattknoten (Flyover)

€3 Schweizerhof Ost
C4  Etzelpark

Knoten Gwattstrasse
Gl Gwattstr. / Schitzenstr.
G3  Verbindungsachse

il G4 Gwattstr. /Talstr.
if
il H1

1021 PP

Verbindungsachse Churerstrasse - Gwattstrasse

Vi Nord
V2 Sud

672PP { 250 PP

1
] G
G3
154 PP

D2 Vereinfachung Verkehrssystem Pfaffikon Ost i )
328PP i et

S

Abb. 39 Sensitivitat auf weiteres Wachstum Seedamm — AS3.

Die Leistungsfahigkeit kann mit einer zusatzlichen Spur vor dem Knoten S3 weiter erhdht werden.
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6.5.2. Kapazitatsgrenze Knoten S2

Die nachste Kapazitatsgrenze der Knoten S2 und S3 auf der Achse Seedamm — A3 ergibt sich zu ca.
190 % der Belastung im "MengengerUst 2035" — hier stdsst der Knotenast vom Seedamm zum Knoten S2

an seine Grenzen, d.h. des entstehen grosse Wartezeiten.

Y 4
/
/
/
/f
/
/
/
/
/
/
/
Y 4
/
/
/
!
/
/
7
7
/
/
i
il
i
i
H
i
H]
]
i
HI
1021 PP \
LSA 4 .
a,
>
117 PF C3LSA \,
Q
LSA |1 N —— e x
................. —
Vi
15pPP
. V2 1Ll e
]
672PP \
1
i 78 PP
1
' G4
G3
328PP

Knoten Seedamm - Autobahn

S1 Seedamm/Hafenweg
S2 Seedamm / Hurdnerfeld
S3 Seedamm / Gwatt

Knoten Hurdnerfeld

H1 Industriestrasse

Knoten Churerstrasse

a Gwattknoten (Flyover)

@3 Schweizerhof Ost
C4  Ewzelpark

Knoten Gwattstrasse

Gl Gwattstr. / Schiitzenstr,

G3  Verbindungsachse
G4 Gwattstr./Talstr.

hse Churerstrasse -

i
2 fs315A

Vi Nord
V2 Sid
C4 LSA
e 250 PP
154 PP
D2 Vereinfachung Verkehrssystem Pfaffikon Ost - Stufe P ,
|

Abb. 40 Sensitivitat auf weiteres Wachstum Seedamm — AS3.

FUr weitere Erhdhungen der Kapazitat wéren vertiefte Untersuchungen notwendig.
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7. Fazit

7.1. Variantenvergleich Seite Gwatt

Die Dosierung in Richtung Ortsmitte wird als notwendig vorausgesetzt. Eine Empfehlung ertbrigt sich.

Modal  Verdichtungs- Verkehrs -sicherheit -qualitat Stau- Infrastruktur-
Variante -split potential -flhrung  Uberlast? m. W.-Zt.° langen bedarf [Mio chf]
Ist-Zustand o} o} o} o] o] o] 0

mit Direktanschluss / Hochbriicke

Dosierung o] 0 o] 0 0 0 9
1. Etappe SDP o + -/0/+ -/0/+ ++ ++ 35
1. Etappe SDCo ++ ++ ++ ++ ++ 42
2. Etappe (o] ++ ++ ++ ++ ++ 14 bis 26 /19
Zielzustand* ++ +++ +++ +++ ++ ++ 5

ohne Direktanschluss / Hochbriicke

Dosierung o] o] o] 0 0 0 9

1. Etappe SDP o + -/0/+ -/o/+ ++ ++ 22 bis 30
1. Etappe SDCo ++ ++ ++ ++ ++ 49

2. Etappe o ++ ++ ++ ++ ++ 37 bis 46 /15
Zielzustand* ++ +++ +++ +++ ++ ++ 5

o dhnlich heute  ++ Verbesserung  -- Verschlechterung >> bedingte Empfehlung Empfehlung

* ohne Weitere Elemente im Perimeter

Die Verkehrsfuhrung meint die Lange der Wege und deren Eindeutigkeit.
Am Besten sind also eindeutige, kurze Wege. Weniger gut sind mehrdeutige (und kurze) oder lange Wege.

Die Verkehrssicherheit wird insbesondere durch sehr stark belastete bis Uberlastete Kreuzungen
und zu kurze Verflechtungslangen beeintrachtigt.

Die Verkehrsqualitat ergibt sich aus den Knotenberechnungen und den Verflechtungslangen.

Abb. 41 Variantenvergleich Seite Gwatt.

Im Zielzustand ist das Kosten-Nutzen-Verhdltnis der Varianten vergleichbar.

Eine erste Etappe SDC bringt sowohl verkehrlich wie fur die Innenverdichtung den grésseren Nutzen als
eine erste Etappe SDP. Sie ist aber auch teurer.

Ob bei einer ersten Etappe SDP die verkehrlichen Aspekte in einer Zwischenetappe verbessert werden
oder nicht, hangt von der Variantenwahl auf der Seite Hurdnerfeld ab (vgl. das Kapitel 4).
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7.2. Etappen und Kosten

7.2.1. Ubersicht

Die Kosten beinhalten Abbriiche, Strassen- und Kunstbauten, Drittkosten (LSA etc.) und Honorare sowie
20 % fur Unvorhergesehenes. Sie basieren auf Flachenkennzahlen mit Zuschlagen fur LSA etc.

Separat ausgewiesen werden folgende Elemente: Schmutzwasseraufbereitungsanlage (14.4 Mio),
Substanzerhalt (10 Mio), Erwerb von Grundeigentum (9.3 Mio), Busspur Richtung Seedamm (3.2 Mio),
Busbuchten (2.0 Mio). Diese Kosten sind als "Weitere Elemente im Perimeter" zusammengefasst.

Die Unterschiede zwischen &hnlichen Varianten sind wie folgt kenntlich gemacht: abweichende Kosten mit
schwarzer Schrift und identische Kosten mit grauer Schrift. Verlorene Investitionen sind unterschrichen.

Die Variantenwahl auf der Seite Hurdnerfeld beeinflusst die Gesamtkosten nur minimal. Die drei Varianten
"minimale erste Etappe", "Knoten ohne LSA" und "Knoten mit LSA" sind deshalb nur einmal ausfiihrlich
dargestellt. Bei den anderen Varianten ist jeweils die Variante mit LSA stellvertretend fur alle dargestellt.

Eine Gesamtsicht beinhaltet die Kosten flir den Zubringer Halten und den Ausbau der Ortsdurchfahrt.

7.2.2. ohne Direktanschluss
SDC v. SDP

Achse Seedamm Churerstrasse
[Mio chf] S1 S2/H1 S3 C1/G1 C2 C3 C4
Dosierung 8.7
1. Etappe 18.4 43 b5 85
2. Etappe 15.1

Zielzustand mit Busfihrung zum Seedamm
Weitere Elemente im Perimeter*

Zubringer Halten

G1

s. C1

Gwattstrasse
G3 G4
0.7 0.7

V-achse Summe
\Yai V2 )

8.7
49.3
151

inkl.  11.2
5.2
35.7
38.0

Gesamtinvestititon exkl. MWSt.

114.0 + 38.0 = 152.0

Abb. 42 Kosten ohne Direktanschluss, Etappierung SDC vor SDP.
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SDP vor SDC

minimale 1. E.Achse Seedamm Churerstrasse Gwattstrasse

[Mio chf] S1 S2/H1 88 C1/G1 C2 C3 (4 Gl G3 G4
Dosierung 8.7

1. Etappe 1.1 4.9 0.9+0.3 34 55 13+06 s.C1 O 0.7
2. Etappe 9.3 18.1 0.9 7.2 0.7

Zielzustand mit Busfliihrung zum Seedamm
Weitere Elemente im Perimeter*

Zubringer Halten

V-achse Summe
VA V2 )

8.7
1.7 1.1
10.1

21.5
46.3
5.2
35.7
38.0

Gesamtinvestititon exkl. MWSt.

117.4 + 38.0 = 155.4

o.LSA Achse Seedamm Churerstrasse Gwattstrasse
[Mio chf] S1 S2/H1 88 C1/G1 C2 C3 C4 Gl G3 G4
Dosierung 8.7

1. Etappe 14.30.9+0.3 34 5513+0.6 s.C1 O 0.7
2. Etappe 18.1 0.9 7.2 0.7

Zielzustand mit Busfiihrung zum Seedamm
Weitere Elemente im Perimeter*

Zubringer Halten

V-achse Summe
VA V2 >

8.7
1.7 1.1

29.8
10.1  37.0
5.2
35.7

38.0

Gesamtinvestititon exkl. MWSt.

116.4 +38.0=154.4

m. LSA Achse Seedamm Churerstrasse Gwattstrasse
[Mio chf] S1 S2/H1 S3 C1/G1 C2 C3 C4 Gl G383 G4
Dosierung 8.7

1. Etappe 15.10.9+0.3 34 5513+06 s.C1 0 07
2. Etappe 18.1 0.9 7.2 0.7

Zielzustand mit Busfliihrung zum Seedamm
Weitere Elemente im Perimeter*

Zubringer Halten

V-achse Summe
VA V2 )

8.7
30.6
10.1 37.0
5.2
35.7

38.0

Gesamtinvestititon exkl. MWSt.

117.2 + 38.0 = 155.2

Abb. 43 Kosten ohne Direktanschluss, Etappierung SDP vor SDC: minimale 1. Etappe (oben,), Knoten ohne LSA

(mitte), Knoten mit LSA (unten) im Hurdnerfeld,
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7.2.3. mit Direktanschluss

SDP vor SDC

minimale 1. E. Achse Seedamm Churerstrasse Gwattstrasse
[Mio chf] S1 S2/H1 S8 C1/G1 C2 C3 C4 Gl G3 G4

Dosierung 8.7
1. Etappe 6.0 20.7°+2.0 6.3 s. C1
2. Etappe 9.0 1.0 2.7+0.4 1.0 0.7 0.7°

Zielzustand mit Busfihrung zum Seedamm
Weitere Elemente im Perimeter*

Zubringer Halten

V-achse Summe
V1 V2 )

8.7
35.0
10.6° 26.1
5.2
35.7
38.0

Gesamtinvestititon exkl. MWSt.

110.7+ 38.0 = 1481

m./o LSA Achse Seedamm Churerstrasse Gwattstrasse
[Mio chf] S1 S2/H1 S8 C1/G1 C2 C3 C4 Gl G3 G4

Dosierung 8.7
1. Etappe 15.1 20.7°+2.0 9.0 s. C1
2. Etappe 1.0 1.0 0.7 0.7°

Zielzustand mit Busfihrung zum Seedamm
Weitere Elemente im Perimeter*

Zubringer Halten

V-achse Summe
\ai V2 )y

8.7
46.8
10.6° 14.0
5.2
35.7
38.0

Gesamtinvestititon exkl. MWSt.

110.4 + 38.0 =148.4

Abb. 44 Kosten mit Direktanschluss, Etappierung SDP vor SDC.

SDC vor SDP

Achse Seedamm Churerstrasse Gwattstrasse
[Mio chf] S1 S2/H1 S3 C1/G1 C2 C3 C4 Gl G3 G4

Dosierung 8.7
1. Etappe 20.7°+3.0 6.3 - s.C1 0.7° 0.7°
2. Etappe 156.1 2.7 1.0

Zielzustand mit Busfihrung zum Seedamm
Weitere Elemente im Perimeter*

Zubringer Halten

V-achse Summe
V1 V2 )

8.7
10.6 420
18.8
5.2
35.7
38.0

Gesamtinvestititon exkl. MWSt.

110.4 + 38.0 =147.8

Abb. 45 Kosten mit Direktanschluss, Etappierung SDC vor SDP.
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7.3. Erkenntnisse

Ubersicht

Das Variantenstudium zeigt, dass mit und ohne Direktanschluss ein Verkehrssystem definiert werden kann,
welches ein Optimum zwischen Innenverdichtung, Bewaltigung des Mehrverkehrs und stadtebaulicher
Gestaltung ergibt. Die Unterschiede liegen in der Grosse der Etappen und im Anpassungsbedarf fUr das
Richtprojekt 2 (Gestaltungsplan SDC lll). Je nach Variante und Etappe werden einzelne — meist
untergeordnete Verkehrsstrome — verschieden geftihrt.

Prioritat MIV oder S-Bahn, Bus sowie Fuss- und Veloverkehr

Die Realisierung der stadtebaulichen Achse (Scharnierachse) erfolgt in jedem Fall in Etappen. Die
Verbindung von Plazahof und Gwattplatz bedingt die Verlegung des Rechtsabbiegers vom Seedamm auf
die Churerstrasse auf die sudliche Gleisseite, d.h. zuerst muss die neue Verknlpfung von Seedammachse
und Churerstrasse gebaut sein. Die Fertigstellung der Achse erfolgt mit der zweiten Etappe oder in einem
separaten Schritt.

Der Zielzustand und damit die gebietsweise, differenzierte Prioritat fir den OV sowie den Fuss- und
Veloverkehr steht nicht in Konkurrenz zum MIV, sondern fuhrt zu einer insgesamt zweckmassigen Losung
fur alle Verkehrsteilnenmer. Nicht nur der Modalsplit kann verbessert werden, auch die Erreichbarkeit und
die Verkehrsqualitat fur den MIV sind bis sehr gut. Zudem werden die Wege eindeutig.

Gwattplatz

Folgende Vereinfachungen und Anpassungen am Richtprojekt (Gestaltungsplan SDC Ill) dienen der
Koordination mit dem Gwattplatz und den Ubergeordneten Zielen (vgl. die Dokumentation im Bericht F&K):

¢ Durchfahrtshthe auf der Verbindungsachse 3.20 m flir Bus,
resp. 4.0 m fUr Lastwagen je nach Variante;

* Verschiebung der Anlieferung der unteren Verkaufsebene (UVE 419.00)
von der Nord- an die Westfassade;

* Integration der Tankstelle im Bereich Burohaus;

* Anordnung einer Bushaltestelle zwischen SDC Il und Burohaus
sowie Verschiebung der Bushaltestelle auf der Gwattstrasse vor das SDC llI;

Das interne Layout bleibt davon unberdhrt: Abfolge von Hallen, Platzen und Korridoren in den SDC | bis |Il.
Diese Anpassungen sind in allen Varianten dargestellt, d.h. auch bei den Varianten ohne Direktanschluss.

Varianten mit oder ohne Direktanschluss (Hochbriicke)

Die Gesamtkosten spielen flir den Variantenentscheid keine Rolle. Die Wegfahrt vom Anlieferungshof SDC |
und vom Voégele Verwaltungszentrum erfolgt in jedem Fall Uber die bestehene Schleife Eichrain (kein Vortritt
fur Einbieger auf bestehende Schleife).

Die Variante mit Direktanschluss bedingt ortlich begrenzte und gezielte Anpassungen am Richtprojekt 2
(Gestaltungsplan SDC ll) im Bereich zwischen Churerstrasse und SDC, am Eingang zum Perimeter
(Schranke) und auf den Verflechtungsstrecken der Seedammachse.

Die Variante ohne Direktanschluss bedingt grossere Anpassungen am Richtprojekt 2 (Gestaltungsplan SDC
Ill), insbesondere die Uberfahrt Manor. Die Zu- und Wegfahrt zum Parkhaus SDC |l erfolgt tiber dieselbe,
bestehende Erschliessungsstrasse zwischen SDC | u. SDC |l, d.h. diese Strasse wird neu im Gegenverkehr
befahren und der Kreisel G4 wird leicht anpasst.
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FUr den Hauptknoten sind auch Lésungen mit noch grosszUgigeren Staurdumen etc. denkbar, allerdings
zulasten einzelner Baufelder (z.B. Etzelpark Il). Zudem sind auch noch Optimierungen moglich, z.B. die
Reduktion der fUnf kurzen Aufstellspuren von der A3 auf deren vier.

FUr eine zweckmassige Anbindung des unteridischen Parkings des SDC Il an die Churerstrasse, die
Gwattstrasse sowie die Achse A3-Seedamm ergeben sich drei kurze Rampen anstelle von vier langen
Rampen und der Verzicht auf den unterirdischen Kreisel.

Varianten auf Seite Hurdnerfeld / Plaza

Eine minimale 1. Etappe ist denkbar, sie sollte aber spater ergdnzt werden. Der Zielzustand umfasst ein
grosstmagliches Baufeld fir die Erweiterung des SDP und einen Knoten mit oder ohne LSA beim Plaza.

7.4. Empfehlungen

Aus fachlicher Sicht soll weiterhin ein Optimum zwischen Innenverdichtung, Bewaltigung des Mehrverkehrs
und stadtebaulicher Gestaltung angestrebt werden. Aus verkehrlicher Sicht sind beide Ldsungen valabel.
Die Losung mit Direktanschluss bietet aber einen insgesamt und Uber alle Etappen gesehen besseren
Verkehrsfluss.

Aus einer Prozesssicht scheint die Losung mit Direktanschluss / Hochbrlicke die geringeren Risiken und
zeitlichen Verzdgerungen zur Folge zu haben als diejenige ohne Direktanschluss — wenn die notwendigen
Anpassungen im Bereich zwischen Churerstrasse und SDC (neue VerknUpfung der Hauptachsen)
planerisch vorangetrieben und zusammen mit dem ersten grossen neuen Verkehrserzeuger realisiert
werden (SDC oder SDP). Ohne diese Anpassungen am Gestaltungsplan SDC besteht die Gefahr, dass die
angestrebte, weitere Innenverdichtung auf lange Sicht blockiert wird.

Damit der Verkehr auch in Richtung Ortsmitte zweckmassig abgewickelt werden kann, ist die Realisierung
des Zubringers Halten notwendig. Mit ihm verbleibt der Uberregionale Verkehr von Chur nach Freienbach
ldnger auf der Autobahn und umfahrt so die Ortsmitte von Pféffikon. Es geht also nicht um eine
Ortskernumfahrung sondern um eine bessere Anbindung von Freienbach an die A3.
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféffikon-Ost

8. Anhange

8.1 Variantenbaum, Empfehlungen und Entscheidungsbaum / Entwicklungswege
8.2 Referenzbilder Finkenwerder Ring (Hamburg)

8.3 Knotenberechnungen

8.4 Verflechtungslangen Mit /ohne Direktanschluss A3 — SDC / Ortsmitte (Hochbricke)
8.5 Kosten

8.6 Darstellungen DIN A3 massstéablich
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8.1. Variantenbaum
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pfaffikon-Ost

8.2. Referenzbilder: Finkenwerder Ring (Hamburg)

"Keine Angst vor Strassen: Wo Verkehr bewaltigt werden, muss gebaut werden."

! d Google el

10m -em-an- om0

Abb. 46 Finkenwerder Ring in Hamburg (Luftbild: Google Earth).
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Abb. 47 Finkenwerder Ring in Hamburg (Fotos: mrspartner).
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféffikon-Ost

8.3. Knotenberechnungen

Achse Seedamm Churerstrasse Gwattstrasse Verbindungsachse
S1 S2/H1 S3 c1 C2 (C3 4 G1 G3 G4 Vi V2
Ist-Zustand - - - FOF
h. Planung - - D3E FOF

Hurdnerfeld Achse Seedamm
S1 S2/H1 S8

min. 1. E. FBF DEB ()

mit LSA () CHA cEB

Gwatt mit Direktanschluss Churerstrasse Gwattstrasse Verbindungsachse
/ Hochbriicke S8 C1/G1 C2 C3 C(C4 G1 G3 G4 V1 V2

1. Etappe () () )y - () () ) ()

2. Etappe () () ) - () () ) ()

Zielzustand C3BCE&EB DEC DEB - CHA ABIA AHB COB

Gwatt ohne Direktanschluss Churerstrasse Gwattstrasse Verbindungsachse
/ Hochbriicke S3 C1/G1 C2 C3 C4 Gl G3 G4 Vi V2

1. Etappe D3B DEC CEHB DEB DEB O ) () BEA

2. Etappe cEB DEC CEB CEB CHC AEB AHC AOB - choB
Zielzustand CEB DEC = CEB CHB AEB AHC AOB - CEIB

B Kreuzung [ Kreuzung mit LSA O Kreisel 3 dosierte Verflechtung

() ohne Berechnung: Analogieschluss

Verkehrsqualitat aufgrund Belastungsreserve, resp. Auslastungsgrad / aufgrund mittlerer Wartezeiten

Beispiel: LSA-Knoten ES2/H1: Auslastung C , Verkehrsqualitat aufgrund mittlerer Wartezeiten A

Bsp.: Kreisel © G4, Zielzustand: schlechtester Wert Ausfahrten A, resp. Einfahrten B aufgrund m. Wartezt.

Abb. 48 Berechnungen zur iterativen Gestaltung der Knoten, zur Ermittlung der Kapazitét und der Verkehrsqualitat.

Beispiel fur Filename: 3_mD_Ziel_C4. pdf

entspricht 3. Unterkapitel des Anhangs, mit Direktanschluss, Zielzustand, Knoten C4
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8.4. Verflechtungslangen

Folgende Varianz ist dargestellt:

Die Berechnung basieren auf

mit / ohne Umlagerung von
Verkehr, welcher das
Ortzentrum von Pféaffikon
umfahrt und auf der A3
verbleibt (mit Zubringer
Halten);

mit / ohne Benltzung der
neuen AbkUrzung von der A3
Uber die Gwattstrasse
Richtung Ortszentrum (Wert
mit BenUtzung dieser
Abkirzung in Klammer).

dem Highway Capacity Manual.

Verflechtungslangen auf der Achse A3 -> Seedamm

ohne Direktanschluss / mit Knoten S3

-> 240 m bei 50 km/h

max. Kapazitat fir 200 m (bis Riickstauende) bei 40 km/h: 2'500 Fz/h
max. Kapazitat fiir 300 m (bis Haltebalken) bei 40 km/h: 3000 Fz/h

'

'

'

'

'

'

'

'

SDC m '

'

/A — '

S0C — ]

'

SOC Seedamm — Zii '

'

'

Basisverkehr 1804139 = 319 i
ohne Umlagerung , ]
824212294 |

(PWE/) roa e o '
154587~ 702 iric .

1509 ->150mbei S0km/h

'

'

'

Basisverkehr 139- 319 ]
plus Umlagerung '
'

(PWE/) t0d = ina !
293+ 976 it .

1859 ->90 m bei 40 km/h ]

'

'

'

]

]

Kapazitéten aus: Highway Capacity Manual

799354155 = 746
2294

L
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R e »
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3§ W =)
¢ 25 (.«“) ,{t& / qulﬁ /1/
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LONGUEVR ENRECPOINEHEL
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Abb. 49 Diagramm Highway Capacity Manual.

mit Direktanschluss (Hochbriicke)

—

Pf/A. SDC
Pf. SDC — Zurich

203

609
266 = 699 S rich

#7300 = 549 zirich
21060 > 100 m bei 40 km/h

203
rich

609~ 646
266-699

-> 550 m bei 60 km/h
-> 320 m bei 50 km/h

-> 160 mbei40km/h = max. Kapazitat (1)

‘(*M'/FT rich

Pi. SDC

of

Pf
edamm —><—

mm = i
Basisverkehr
ohne Umlagerung -

(PWE/h) o DL

i
961) 1220 -> (120 m) 200 m bei 60 km/h
-> (80 m) 100 m bei 50 km/h

-> (50 m) 50 m bei 40 km/h

Basisverkehr 1
plus Umlagerung §
(PWE/h) N

(1'099) 1392 -> (150 m) 270 m bei 60 km/h
> (90 m) 130 m bei 50 km/h
> (50 m) 50 m bei 40 km/h

max. Kapazitat fir 100 m bei 40 km/h: 2'000 Fz/h

Einfahrten auf die A3
-> Zlirich / -> Chur

Basisverkehr
ohne Umlagerung

(PWE/h) 1158

S/
] ii 1830
2420 — 33
902

Basisverkehr
plus Umlagerung

(PWE/h) 1392

] 1£ 1830

2420 ——33

902

Abb. 50 Notwendige Verflechtungsléngen, abgeleitet aus den Verkehrsmengen im Horizont 2035
— sowie Belastung der Einfahrten auf die A3.
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Auftrag D2: Vereinfachung Verkehrssystem Pféffikon-Ost

8.5. Kosten

Hurdnerfeld Achse Seedamm
[Mio chf] S1 S2/H1 S3

min. 1. Etappe 1.1 4.9

Zielz. o LSA 12.5

reduziert 14.3 davon allfallige 2. Etappe: 9.3

Zielz. m LSA 14.7

reduziert 15.1 davon allféllige 2. Etappe: 10.4

Gwatt mit Direktanschluss Churerstrasse Gwattstrasse Verbindungsachse
/ Hochbriicke S3 c1/G1 C2 C3 C4 Gt G383 G4 Vi V2
Bisherige Planung 3.8

1. Etappe SDP, min. 1. Etappe1.0 87 6.5

1. Etappe SDP, mit S2/H1 2.0 8.7 90
1. Etappe SDC 20.7° 3.0 8.7 6.5 s.C1 0.7 0.7° 10.6°
1. + 2. Etappe 20.7° 3.0 8.7 90 1.0 s.C1 0.7 0.7° 10.6°

Zielzustand= 2. Etappe plus Busspur Seedamm und Busbuchten

° Schéatzung auf der Basis Gestaltungsplan SDC IlI (Richtprojekt 2).

Gwatt ohne Direktanschluss / Hochbriicke
1. Etappe SDP vor SDC  0.9+0.3 87 34 5513+06 s.C1 0 0.7° 1.7 1.1

1+ 2. Etappe 18.4 87 28 5bb 85 s.C1 0.7 0.7° inkl. 11.2

Zielzustand = 2. Etappe plus Busspur Seedamm und Busbuchten

* unterstrichen = verlorene Investition, d.h. nicht aufwartskompatibel.

Weitere Elemente

Busspur Seedamm 3.2 Erwerb von Grundeigentum 12.3/9.3
Busbuchten 2.0 1.5(C2) +1.7(S1/52) + 3.0(C4) + 4.8(V2) + 1.3(S3)
Gwattstrasse fur Anlieferung SDC I 2.0 Verkauf von Grundeigentum (C4) -3.0
Schmutzwasseraufbereitungsanlage 14.4 Summe im Perimeter 40.9
Substanzerhalt 10.0 Ausserhalb Perimeter: Zubringer Halten 38.0

Abb. 51 Kostenelemente: Berechungen aufgrund der Kennzahlen flr Fldchen, Ldngen und Einzelelemente.

Beispiel fur Filename: 5_Hf _mLSA_Ziel_S2.pdf
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entspricht 5. Unterkap. des Anhanges, Hurdnerfeld, mit LSA, Zielzustand, Knoten S2
8.6. Darstellungen DIN A3 (massstablich)

Leere Stellen: kein Bedarf fUr eine Darstellung oder Analogieschluss aus einer anderen Darstellung.

Ausgangs- Spuren- Erreichbarkeit Knoten-  Verkehrs- Infrastruktur- Ubersicht
lage plan Ortsmitte  SDC/P  Hurdnerf. belastung  qualitat bedarf Prinzipien
Ist-Zustand X X X X

Heutige Planung X X X

Hurdnerfeld

min. 1. Etappe X X X X X X

Zielz. 0. LSA X X X X

reduziert X X X X

Zielz. m. LSA X X X X X X

reduziert X X X X

Gwatt mit Direktanschluss / Hochbriicke

Sofortmassnahmen: keine

1. Etappe SDC X X X X

1. Etappe SDP  x

2. Etappe, vgl. Zielzustand XX

Zielzustand X X X X X X

Gwatt ohne Direktanschluss / Hochbriicke

Sofortmassnahmen: keine

1. Etappe X X X X X X
2. Etappe X X X X X XX
Zielzustand X X X X XXX X X

Abb. 52 Darstellungen DIN A3.

Beispiel: 6_Gw_oD_Ziel_Verkehrsqualitaet.pdf

entspricht 6. Unterkap. des Anhanges, Gwatt, ohne Direktanschluss, Zielzustand, Verkehrsqualitat
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