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1.1

1.2

Ausgangslage und Problemstellung

Ausgangslage

Im Anschluss an die Vertiefung 2015 der Testplanung Pféffikon Ost wurden auf
Wunsch des Beurteilungsgremiums weitere Ergdnzungsarbeiten mit neuen
Randbedingungen durchgefiihrt. Diese umfassten unter anderem die Opti-
mierung und Etappierung der SNZ-Variante ,Verkehr” aus der Vertiefung 2015.
Die Ergebnisse wurden im Bericht ,Ergdnzungen Testplanung 2016” vom
21.03.2016 zusammengestellt. SNZ Ingenieure und Planer empfehlen auf Grund
der gewonnen Erkenntnisse eine Zwischenetappe fiir 2025 mit geringen Anpass-
ungen auch fur den Horizont 2035 auszulegen. Der vorliegende Zusatzbericht
dokumentiert die Ausarbeitung dieser, vom Exekutivgremium am 30. Marz 2016
bestdtigte Empfehlung.

Problemstellung fiir Zusatz zu den Ergianzungsarbeiten 2016

Der Losungsansatzes 1 fiir Etappe Ib 2025 aus dem Variantenfdcher mit weit-
gehender Ubernahme des Verkehrssystems gemiss Gestaltungsplan SDC III
wurde nicht weiterverfolgt, weil die erforderlichen Anpassungen fiir einen
Ringverkehr unverhiltnisméassig aufwandig wéaren.

Es ist nun aber noch zu priifen, ob diese Losung auch fiir das Mengengeriist 2035
als neue Endlosung ohne Ringverkehr ausgelegt werden kann. Zudem ist die
Losung so weiterzuentwickeln, dass sie ohne Anpassungen am GP SDC III
eingefiihrt und langfristig bestehen kann.

Die Losung ist auf die gleiche Stufe wie die drei Etappen im Schlussbericht
Erganzungen 2016 auszuarbeiten.

Grundlagen und Randbedingungen

Fiir die Zusatzarbeiten waren keine neuen Grundlagen und Randbedingungen
zu beachten.
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Etappe IIb-GP, 2035 ,,alles”

Diese Verkehrslosung basiert primér auf Elementen der Etappen Ia und Ib sowie
auf dem Verkehrssystem GP SDC III.

Verkehrssystem

Ubersicht

Das Verkehrssystem fiir die Etappe IIb 2035 , alles” sieht folgende Elemente vor:
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Abbildung 1:  Verkehrssystem Pfiiffikon Ost in Etappe IIb-GP 2035 ,alles” im Uberblick

Die rot umrahmten Textboxen bezeichnen die wesentlichen Teile des
umgebauten Verkehrssystem Pfaffikon Ost. Die dazugehorigen Strassenfldchen
sind zusédtzlich in altrosa eingefarbt. Die violett umrahmten Textboxen
bezeichnen die wesentlichen Teile der neuen Erschliessung mit der Erweiterung
SDC III inkl. Hochbriicke. Die dazugehorigen Strassenfldchen sind ebenfalls in
violett eingefarbt.
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3.1.2

Strassenverkehr

Der Strassenverkehr wird weitgehend entlang den heutigen Achsen gefiihrt. Der
Anschluss Hurdnerwildli/SDP erschliesst dieses Gebiet direkter an die See-
dammstrasse.
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Abbildung 2:  Zu-/Wegfahrtsrouten zum SDP in Etappe IIb-GP 2035 ,alles”

Abbildung 3:  Zu-/Wegfahrtsrouten zum Hurdnerwildli in Etappe IIb-GP 2035 ,alles”
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Abbildung 5:  Wegfahrtsrouten zum SDC in Etappe IIb-GP 2035 , alles”
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3.1.3

Knotenlayout um den Schweizerhof

Nachfolgend wird nur das Knotenlayout um den Knoten Schweizerhof im Detail
dargestellt und erldutert. Alle anderen Knoten sind identisch mit den bisher
aufgezeigten Etappen Ia/Ib/Il. Es werden hier bereits viele Details dargestellt,
jedoch sind die Knotengeometrien und -regimes noch nicht vollstindig auf
Befahrbarkeit und Einhaltung aller Normen gepriift worden. Insbesondere die
Velo- und Fussgangerfiihrung stellt erst einen ersten Losungsvorschlag dar.

i

&

AR

\ L —
Abbildung 6:  Knotenlayout im Bereich Schweizerhof in Etappe 11b-GP 2035

Der Knoten Schweizerhof wird vom Kreisel zu einem 3-armigen LSA-Knoten
mit einem vierten, leicht versetzten Nebenarm ausgebaut. Um eine ausreichende
Leistungsfahigkeit zu gewédhrleisten und die Busbevorzugung zu ermoglichen,
sind alle Zufahrten (Ausnahme Ausfahrt SDC) mehrstreifig auszubilden.

Die Zufahrt West wird mit drei Zufahrtsstreifen ausgebildet, ein Linksabbieger
zum SDP/Hurdnerwiéldli, ein Geradeausstreifen Richtung Altendord/Rappers-
wil und ein Geradeausstreifen Richtung A3-Zufahrt. Die Bushaltestelle Richtung
Ost wird moglichst weit vorne am Knoten angeordnet, da nach dem Knoten
keine gtinstige Lage zu finden ist.

Die Zufahrt Siid (Ausfahrt Seedamm-Center) wird in exakt der identischen Lage
und mit den reduzierten Beziehungen wie im GP SDC III ausgebildet; die Aus-
fahrt ist nur Richtung Altendorf/Rapperswil moglich.
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3.14

Optional wére der Anschluss des Seedamm-Center-Areals auch in geometrisch,
topologisch optimierter Lage als 4. Knotenarm moglich, vgl. Kap. 3.6.

Die Zufahrt Ost wird mit je einem Fahrstreifen pro Richtung und Bushaltestelle
als Busbucht ausgestattet. Um einen Fahrstreifenwechsel fiir Velofahrer Richtung
Altendorf zu vermeiden, wird der Radstreifen am rechten Rand zusammen mit
einem Fussgidngeriibergang iiber die A3-Zufahrt gefiihrt. Damit ist auch die
stidliche Fuhrung der Fussgénger bis tiber den Etzelpark moglich.

Die Zufahrt Nord wird mit zwei Fahrstreifen aus Richtung Seedamm aus-
gebildet, womit entweder die Briicke tiber die SBB verbreitert oder neu gebaut
werden muss. Alternativ ist auch denkbar, fiir den Langsamverkehr einen neuen
Steg seitlich anzusetzen (vgl. Etappe Ib-GP in Kap. 4.2). Sinnvollerweise wiirde
die Langsamverkehrsachse westseitig kombiniert mit einer Verkntipfung zum
neuen Rad-/Gehweg entlang der Bahn. Damit entsteht eine klare LV-Achse
Nord-Siid auf der westlichen Seite vom SDP bis zur Gwattstrasse.

Offentlicher Verkehr - Bus

Nachfolgend wird aufgezeigt, wie die bestehenden Buslinien ,Marchbus” und
,SDC-Bus” in Etappe IIb gefiihrt werden. Die Fithrung einer Buslinie tiber den
Seedamm wird nicht mehr weiter betrachtet, ist aber grundsatzlich auch weiter-
hin moglich.

Abbildung 7:  Buslinienfiihrung in Etappe 11b-GP 2035 ,,alles”

Der Marchbus (violett in Abbildung oben) wird wie heute tiber die Churerstrasse
gefiihrt. Die Haltestelle , Schweizerhof” kommt jeweils vor dem Knotens zu
liegen und wird mit allseitigen Fussgidngeriibergdngen ideal in die LV-Achse
Nord-Siid angebunden. Dank des SDC III liegt die Haltestelle ndher zum SDC-
Eingang. Der Seedamm-Center-Bus (blau in Abbildung oben) verkehr wie bisher
mit Endstation vor dem SDC I. Der Marchbus verkehrt zwischen Bahnhof und
Gwatt-Knoten via die neue Bahnstrasse.
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3.1.5 Langsamverkehr

Die Fithrung der Fussgianger und der Radfahrer (Langsamverkehr) wurde nicht
im Detail untersucht, insbesondere die ,, Durchwegung” von Grundstticken und
die Zugédnglichkeit von Gebduden konnte auf Grund des Planungstandes noch
nicht berticksichtigt werden.

Grundsétzlich werden entlang der Strassen beidseitig Trottoir mit einer Mindest-
breite von 2m vorgesehen. Wo grossere Fussgidngerstrome zu erwarten sind,
werden besser 2.5-3m breite Trottoirs vorgesehen. Nur wo eine beidseitige An-
ordnung keinen Sinn macht, wird das Trottoir nur einseitig angeordnet oder
ganz weggelassen.

In Abbildung 8 sind die wichtigen Querungsstellen fiir Fussgidnger eingetragen;
diese Definition ist aber noch nicht abschliessend.

Wichtige Anlagen Langsamverkehr
Radstreifen/Radwege
Fussgéngerquerungen
=—— Trottoir/Gehwege
LV-Achse Nord-Sid

\ \ T
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\ \ Voo !
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Abbildung 8:  Vorschlag Langsamverkehrsfiihrung in Etappe IIb-GP 2035 ,alles”

Der Radverkehr soll grundsitzlich auf den allgemeinen Strassen stattfinden
konnen. In Abbildung 8 sind die tibergeordneten Radverkehrsbeziehungen mit
expliziter Ausriistung ausgewiesen. Das sind primér Radstreifen entlang der
Hauptstrassen (Churerstrasse und Seedammstrasse ab Knoten Seedamm).

Die neue Bus- und Langsamverkehrsachse entlang der Bahngeleise wird
entweder mit einer westseitigen Rampe zur SBB-Briicke an die LV-Achse Nord-
Stid und/ oder mit ostseitigen Rampe an den Knoten Schweizerhof angebunden.
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3.2

3.2.1

Leistungsfdahigkeitsbeurteilung

Verkehrsbelastungen und Knotenstrome

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen basieren auf den Verkehrsbelastungen und
Knotenstrome des lokal begrenzten Verkehrsmodells von SNZ. Die Annahmen
zur Umsetzung des Verkehrsmengengeriistes sind im Bericht ,Ergénzungen

Testplanung 2016” im Kapitel 2.3 erldutert. Es werden die gleichen Berechnungs-
annahmen getroffen wie in der Vertiefung 2015. Eine Erkldrung der Verkehrs-
qualitédtsstufen findet sich in Anhang 6.2. Fiir das Verkehrssystem der Etappe IIb-
GP 2035 ,,alles” werden folgende Verkehrsbelastungen berechnet:

3.2.2

Abbildung 9:  Verkehrsbelastungen in Etappe IIb-GP 2035 [Fz/h]

Die resultierenden Knotenstrome konnen den Leistungsfahigkeitsberechnungen
im Anhang entnommen werden.

Leistungsfihigkeitsanalyse

Die Leistungsfahigkeitsanalyse kommt zu folgenden Ergebnissen (vgl. auch
Abbildung 10):
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LSA Hafen:

Knoten SDP?

Knoten Industriestr.

LSA Schweizerhof

LSA Gwatt

Knoten Schiitzenstr.

Knoten Spange Stid

VQS B, 81% ausgelastet; Riickstaus auf Hauptachse zwar
etwas langer, aber nur kurze Wartezeiten (VQS A).

Sehr gute Leistungsfdhigkeit an der Einmiindung Park-
platz SDP (VQS A).

Gute Leistungsfahigkeit an der Einmiindung Industrie-
strasse (VQS B); leichte Beeintrachtigung durch Riickstau
von LSA Schweizerhof.

Zufriedenstellende Leistungsfahigkeit mit VQS C, 76%
Auslastung; Riickstaus auf Hauptachse zwar etwas
langer, aber relativ geringe Wartezeiten (VQS B-C); Bus
hat von Osten eigene Spur. Riickstau Richtung Seedamm
kann kurzzeitig Knoten Industriestrasse beeintrachtigen.

Ausreichende Leistungsfahigkeit mit VQS D, 87% Aus-
lastung; Ruckstaus auf Hauptachse zwar etwas ldnger,
aber noch akzeptable Wartezeiten (VQS C-D); Bus hat von
Osten eigene (Abbiege-) Spur. Nebenachsen mit Riickstau
in VQS C-E.

Leistungsfahigkeit ausreichend (VQS D), sofern nicht zu
viele Linkseinbieger (Schleichverkehr).

Sehr gute Leistungsfihigkeit (VQS B), kaum Riickstaus,
selbst ohne Linksabbiegestreifen.

Knoten Durchfahrt Stid: Sehr gute Leistungsfahigkeit (VQS A) da Linksabbiege-

verbot.

Knoten Durchfahrt Nord: Ausreichende Leistungsfdhigkeit (VQS D), etwas

Kreisel SDC Siid:
LSA Etzelpark

Riickstau bei der Parkhausausfahrt (Knoten gemdss
Verkehrskonzept Gestaltungsplan)

Sehr gute Leistungsfahigkeit (VQS A)

Gute Leistungsfahigkeit (VQS B, 60% Auslastung);
Riickstaus der A3-Ausfahrt bleiben ausserhalb Ver-
flechtungsbereich.
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Abbildung 10: Leistungsfihigkeitsbeurteilung Etappe IIb-GP 2035

Die Leistungsfdhigkeitsanalyse zeigt auf, dass mit diesem Verkehrssystem das
Dimensionierungsziel mit VQS ,,D” erreicht wird und die Rickstaus auch mit
der um 20% erhohten Belastung noch beherrschbar sind.

3.3 Buspriorisierung

Die Buspriorisierung erfolgt in erster Linie fiir den Marchbus Richtung Bahnhof
Pfaffikon (Bahnanschliisse). Um die Betriebsstabilitdt gewdhrleisten zu konnen,
muss auch die Fahrrichtung March mit moglichst wenigen Behinderungen
moglich sein.
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Abbildung 11: Buspriorisierung in Etappe 11b-GP

Auf der Linienfithrung des SDC-Busses kommt es gemdss der Leistungsfahig-
keitsanalyse zu keinen grosseren Behinderungen im Verkehrsablauf, deshalb
sind hier keine Busbevorzugungsmassmahmen notwendig.
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Kompatibilitdt mit Gestaltungsplan SDC III

Die hier vorgestellte Verkehrslosung fiir Etappe IIb tibernimmt den Gestaltungs-
plan vom 26.03.2010 fiir die Seedamm-Center Erweiterung (SDC III) vollstandig.
Einzig am Nordrand kommt der Strassenrand um ca. 2m siidlicher und inner-
halb des Gestaltungsplanperimeters zu liegen:

l‘ \ I/ \ . - | e
N ) S = Y
._-- -;‘;j.‘ o :::‘:;./—-:_—_::_'-— — £

AbWelchung zu GP SDC Ik =
- nordlicher Rand tangiert,
Strassenrand ca. 2m sidlicher

TS

Abbildung 12: Uberlagerung Plan Etappe 1Ib und GP SDC III zur Visualisierung Abweichungen

Die Vorhaben von Ausbau Verkehrssystem Pféffikon Ost (Churerstrasse Gwatt
bis Etzelpark sowie Anschluss Seedamm Plaza) und Erweiterungsbau SDC III
(gemdss Gestaltungsplan) werden als grundsétzlich kompatibel erachtet. Je nach
Realisierungsabfolge ertffnen sich verschiedene Optionen und Moglichkeiten:

Wird zuerst der Ausbau Verkehrssystem Pfaffikon Ost vorgenommen, kann je
nach Ausbaustufe beim der nordwestliche Anschlusspunkt des SDC an die LSA
mehr Spielraum entstehen. Im Horizont Etappe II 2035 ist der Abbruch der
Garage Schweizerhof bereits erfolgt, womit die Verkehrserschliessung SDC III
optimaler in den LSA knoten eingebunden werden kann (vgl. 3.6).

Wird hingegen zuerst der Erweiterungsbau SDC III (inkl. Hochbriicke) ange-
gangen, dann konnte entweder die Ausfahrt aus dem SDC-Areal in die Churer-
strasse gemdss Gestaltungsplan erfolgen (wére beziiglich verkehrlicher Mach-
barkeit ohne Kreisel-Ausbau nachzuweisen), oder aber der Umbau des Kreisels
Schweizerhof zu einer LSA miisste reduziert als erste Etappe erfolgen (vgl.
Etappe Ib-GP 2025 in Kap. 4.2).
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3.5 Grobkostenschitzung

Die Grobkostenschédtzung wurde mit derselben Methodik wie in der Vertiefung
2015 und den Ergédnzungen 2016 vorgenommen. Die Module wurden ebenfalls
weitgehend tibernommen, jedoch im Bereich des Knoten Schweizerhofs
zusammengelegt (Modul D/C/G) bzw. redimensioniert bei Modul J (Rampen-
steuerung zur A3).

Fir die Erstellung aller Strassenelemente der Etappe IIb-GP 2035 ,alles” (exkl.
Erschliessung SDC III) fallen Investitionskosten von Total CHF 47 - 54 Mio an,
welche sich wie folgt zusammensetzen:
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Abbildung 13: Kostenschitzung fiir Etappe 11b-GP 2035 ,,alles”

Dazu kommen noch die Kosten einer mutmasslich notwendigen SABA, welche
sich schdtzungsweise auf ca. CHF 17.3 Mio belaufen werden. Im Gesamttotal
werden die Investitionskosten fiir den Endzustand Etappe IIb-GP auf ein Total
von CHF 64.2 - 71.3 Mio geschitzt (Kostengenauigkeit +/-40%).

Die Spannbreite der Kosten ergibt sich einerseits aus der Untervariante bei der
Uberfiihrung iiber die SBB (Modul N) als Umbau der Briicke zur reinen Strassen-
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briicke mit 3-Fahrstreifen und Ergénzung um einen Langsamverkehrssteg, was
voraussichtlich giinstiger als ein Neubau sein wird. Ob dies technisch/statisch
effektiv moglich ist, ist nicht nachgewiesen. Andererseits kann der Umbau des
Knotens ,Hafen” zur LSA (Modul A) eingespart werden, wenn direkt der
Anschluss Hurdnerwildli (Modul M) gebaut wird. Beide Module zusammen
sind nicht zweckmassig,.

Damit sind die Gesamtkosten fiir den Endzustand Etappe IIb-GP deutlich
geringer im Vergleich zur bisherigen Losung ,Ringverkehr” mit Etappe II. Das
liegt einerseits daran, dass der teure Durchstich durch den Damm des A3-
Zubringers und der grosse Umbau am Etzelpark zur Doppel-LSA entfillt und
andererseits die Umbauten und Erganzungen SDC-Erschliessung fiir die
Erweiterung SDC III mit Hochbriicke vollumfanglich den Privaten Investoren
zugerechnet werden kann.

Details zur Kostenberechnung sind im Anhang 6.7 zu finden.
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3.6

Option Integration Spange West (Etappe IIb 2035)

Mit der 100% Ubernahme der Verkehrslosung GP SDC III entsteht beim Knoten
Schweizerhof eine geometrisch und strassentopologisch etwas unabgestimmte
Situation, da die Strassenachsen nicht aufeinander passen. Alternativ dazu
konnte auch eine klare Strassen- und Langsamverkehrsachse Nord-Siid gebildet
werden, in dem die Spange West (Erschliessungsstrasse fiir SDC III) ins
allgemeine Strassennetz integriert wird. Sie dient zwar nach wie vor primar der
Erschliessung des SDC 111, sie kann aber auch weitere oder andere Funktionen
fur die zukiinftige Umnutzung des Gebietes tibernehmen:

\

Abbildung 14: Option , Integration Spange West” (Etappe I11b 2035)
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Die aufgezeigte Losung ist auf die Verkehrssituation mit dem Projekt SDC III
abgestimmt und unterscheidet sich funktional primar tiber die zusatzlich direkte
Zufahrt aus Richtung Altendorf und Seedamm-Plaza/Hurdnerwildli sowie
sekundar durch die nach Westen verschobene Lage.

Die Leistungsfahigkeit ist auch mit dieser Losung gegeben:
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Abbildung 15: Leistungsfihigkeitsbeurteilung Etappe IIb 2035
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Etappierung

4.1 Etappe Ia 2025 mit SDP

Die erste Etappe 2025 nur mit Entwicklung SDP wurde hier nicht zusétzlich
vertiefter untersucht, da in dieser Phase noch keine Entwicklung seitens
Seedamm-Center beinhaltet ist. Somit bleiben die Aussagen im Bericht
,Erganzungen Testplanung 2016” fiir diese Etappe grundsatzlich giiltig.

Im Hinblick auf die hier vorgestellte langfristige Losung ,Etappe IIb-GP, 2035”
mit Ausbau der SBB—Uberfﬁhrung bei der Seedammestrasse, ist es vermutlich
zweckmadssiger, den Ausbau dieser Briicke bereits in der ersten Etappe vor-
zunehmen und daftir das Gebdude ,Garage Schweizerhof” stehen zu lassen.
Diese Losung ist fiir Etappe Ib-GP 2025 dargestellt (vgl. Kap. 4.2).

Das Verkehrsaufkommen 2025 mit Entwicklung SDP aber ohne SDC III und
damit auch ohne Hochbriicke ist mit einer solchen ersten Zwischenetappe

zufriedenstellen bewdltigbar (vgl. Abbildung 16). Dies auch ohne Ausbau der
LSA Etzelpark.
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Abbildung 16: Leistungsfihigkeitsbeurteilung Etappe Ia-GP 2025
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4.2

Etappe Ib-GP, 2025 mit SDP und SDC III

Fiir den Fall, dass die Realisierung der Erweiterung SDC III gemass Gestaltungs-
plan vom 26.03.2010 schnell vorankommt und Abhéngigkeiten mit dem Ausbau
der Kantonsstrasse und Knoten Schweizerhof vermieden werden kénnen, wurde
die Etappe Ib-GP 2025 entwickelt. Der Knoten Schweizerhof kann so ausgelegt
werden, dass:

e die LSA fiir Etappe Ia 2025 mit SDP aber ohne SDC III (d.h. auch ohne Hoch-
briicke) leistungsfahig ist (vgl. Abbildung 16),

e die Garage Schweizerhof vorerst bestehen bleiben (inkl. verkehrlicher
Erschliessung) kann,

e die Erweiterung SDC III gemidss Gestaltungsplan mit ausreichender
Leistungsfahigkeit des Knotens moglich ist.

LT

= —r7T=

Abbildung 17: Knoten Schweizerhof in Etappe Ib-GP 2025 ,,SDP und SDC 11I”

Als Detail zu beachten in dieser Etappe ist die Variante, die Briicke tiber die SBB
nur fiir den MIV umzubauen und westlich davon ein Langsamverkehrssteg neu
zu bauen (vgl. hierzu auch Beilage ,Detailplanausschnitt Etappe Ib-GP 2025
»SDP und SDC III”, 1:500”. Ob dies auch statisch moglich ist, wurde aber noch
nicht abgeklart.
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421 Verkehrsbelastungen und Knotenstrome

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen basieren auf den Verkehrsbelastungen und
Knotenstrome des lokal begrenzten Verkehrsmodells von SNZ. Die Annahmen
zur Umsetzung des Verkehrsmengengeriistes sind im Bericht ,Ergdnzungen
Testplanung 2016” im Kapitel 2.3 erldutert. Es werden die gleichen Berechnungs-

annahmen getroffen wie in der Vertiefung 2015. Eine Erkldrung der Verkehrs-
qualititsstufen findet sich in Anhang 6.2. Fiir das Verkehrssystem der Etappe Ib-
GP 2025 ,,SDP und SDC III“ werden folgende Verkehrsbelastungen berechnet:

Abbildung 18: Verkehrsbelastungen in Etappe Ib-GP 2025 [Fz/h]

Die resultierenden Knotenstrome konnen den Leistungsfahigkeitsberechnungen
im Anhang entnommen werden.

4.2.2 Leistungsfihigkeitsanalyse

Die Leistungsfahigkeitsanalyse wurde nur fiir die relevanten Knoten entlang der

Hauptstrassen vorgenommen und kommt zu folgenden Ergebnissen (vgl. auch
Abbildung 19):

LSA Schweizerhof Ausreichende Leistungsfahigkeit mit VQS D, 89%
Auslastung; Riickstaus auf Hauptachse zwar etwas
langer, aber nur massige Wartezeiten (VQS C); Bus hat
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Abbildung 19: Leistungsfihigkeitsbeurteilung Etappe 1b-GP 2025

Die Leistungsfahigkeitsanalyse zeigt auf, dass auch mit diesem Verkehrssystem

das Dimensionierungsziel mit VQS ,D” erreicht wird und die Riickstaus auch
mit der um 20% erhchten Belastung noch beherrschbar sind. Der Knoten
Schweizerhof ist aber mit dem reduzierten Ausbaugrad hoher ausgelastet und
kann ein weiterer Wachstumsschub bis in den Horizont 2035 nicht mehr so auf-

nehmen, sondern muss dann wie in Etappe IIb bzw. Etappe IIb-GP weiter

ausgebaut werden (Spuraddition auf Sudseite).
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4.2.3

Kostenbetrachtungen zur Etappierung

Die bisher aufgezeigte Etappierung Ia 2025 ,, mit SDP“ und Ib 2025 , mit SDP und
SDC II” (vgl. Bericht ,Ergdanzungen Testplanung 2016” vom 21.03.2016) sind
weiterhin giiltig beztiglich der Kostenschidtzung der Elemente, mit folgenden
Ausnahmen:

| [ModulN
Briicke SBB

" [Modul DICIG
Anpassungen

=

ModulJ [
Rampenst. |1
2.1 Mio ‘

Abbildung 20: Kostenschitzung fiir Etappe Ib-GP 2025 ,,SDP und SDC III”

Die Module D, C und G sind zu ersetzen mit dem neuen, kombinierten Modul
C/D/G. Dank der schlankeren Knotenform mit einem Fahrstreifen West > Ost
weniger resultieren mit CHF 8.9 Mio geringere Kosten als im Vollausbau in
Etappe IIb-GP mit CHF 11.3 Mio, dies insbesondere durch den aufgeschobenen
Abbruch der Garage Schweizerhof mit Landerwerb fiir den zusatzlichen Fahr-
streifen.

Das Modul N fiir die Uberfithrung tiber die SBB kommt bei allen Etappen dazu.
Hier wird die Variante mit Umbau der Bestehenden Briicke und zusétzlichen LV-
Steg dargestellt, welche giinstiger ist als ein Neubau.

Das Modul J ,Ring West” ist durch das neue, redimensionierte Modul fiir die
Rampensteuerung der A3-Zufahrt zu ersetzen. Das bisherige Modul K ,, Ausbau
Gwattstrasse” ist nicht notwendig.

Damit wiirde sich die Etappe Ib-GP 2025 in sonst gleicher Zusammensetzung
der Elemente wie im Bericht ,Ergdnzungen Testplanung 2016“ vom 21.03.2016“
auf Total CHF 44.7 Mio belaufen statt bisher CHF 58.4 Mio (exkl. Anteil SABA).
Das heisst, auch diese Etappe wdre um CHF 13.7 Mio giinstiger als bisher
angedacht.
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51

Erkenntnisse und Empfehlungen

Erkenntnisse

Die vom Beurteilungsgremium gewtinschte Ausarbeitung einer Losungsvariante
mit vollstindiger Kompatibilitit zum Gestaltungsplan der Erweiterung des
Seedamm-Centers ist hiermit erfolgt. Es konnte aufgezeigt werden, wie eine
leistungsfdhige Knotenausgestaltung entlang der Churerstrasse fiir die ver-
schiedenen Zeithorizonte bzw. Etappen moglich ist und die Verkehrsfiihrung
gemdss Gestaltungsplan SDC III integriert werden kann. Gegeniiber dem
bisherigen Losungsvorschlag ,Ringverkehr” resultieren deutlich geringere
Investitionskosten bei vergleichbarer Verkehrsqualitit.

Die urspriinglichen, hoch gesteckten Ziele der Testplanung 2014 werden mit dem
vorliegenden verkehrlichen Losungsvorschlag nur teilweise erreicht. Der , grosse
stadtebauliche Wurf” ist in verkehrlicher Hinsicht nicht gelungen - es ist ,nur”
die Erttichtigung und Weiterentwicklung des heutigen und zukiinftig ange-
dachten Verkehrssystems. Trotzdem weist der hier vorliegende Vorschlag klare
Pluspunkte auf

e Ausbau und Stiarkung der Hauptverkehrsachse Churerstrasse als verkehr-
liches und urbanes Riickgrat von Pfiffikon Ost fiir alle Verkehrsteilnehmer.

e Die Steuerung der Verkehrsstrome ermoglicht die klare Kapazitidtszu-
weisung im MIV und die Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs.

¢ Die Anbindung des Seedamm-Centers erfolgt nachfragegerecht prioritdr ab
den tbergeordneten Hauptachsen, praktisch ohne Beeintrichtigung der
lokalen und regionalen Achsen.

¢ Die Anbindung und Erschliessung des Seedamm-Plaza und Hurdnerwaéldli
ist zweckmadssig an die Seedammstrasse moglich, entweder mit einer LSA
beim Knoten Hafen oder mit einem Halbanschluss direkt zur Hurdner-
waldlistrasse.

e Die primdre Ausrichtung des Verkehrssystems auf die heutigen Achsen
erhoht die Realisierungschancen und senkt die Investitionskosten.

e Der Aufbau auf bestehenden Strassen und Planungen erhoht die
Realisierungsflexibilitdt; die Realisierungsreihenfolge ist mit Ausnahme des
Ausbaus des Knotens Schweizerhof nicht zwingend vorgegeben.

Damit Einher gehen (geringe) Verluste an stddtebaulicher Aufenthaltsqualitét,
das Verkehrssystem bleibt grundsitzlich auf den MIV ausgerichtet. Der Um- und
Ausbau der Strassenachsen erdffnet trotzdem wesentliche Verbesserungen auch
fiir den Langsamverkehr durch mehr Trottoirs, Fusswege, Fussgiangerquerungen
und separate Rad-/Gehwege. Und nicht zuletzt ist dieser Ausbau erforderlich,
um eine durchgdngige Busbevorzugung auf der heute staugeplagten Achse der
Churerstrasse einfiihren zu konnen.
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5.2

Empfehlungen

Aus den Erkenntnissen gemdss Kapitel 5.1 konnen folgende Empfehlungen fiir

die weiteren Schritte abgegeben werden:

Das Verkehrssystem Pfiffikon Ost kann in verschiedene Teilsysteme zer-
legt werden, welche zumindest teilweise unabhangig voneinander sind:

- Busbevorzugung (Busschleuse) Etzelpark und Busspur bis Schweizerhof

- Ausbau und Umbau Knoten Schweizerhof zur LSA

- Anschluss/Erschliessung Gebiet Seedamm-Plaza/Hurdnerwdldli

- Abbruch Fly-Over und Ersatz durch LSA Gwatt

- 0V-und LV-Achse entlang Bahntrassee (Umfahrungsbaulinie)

- Ausbau und Neuerschliessung Seedamm-Center (SDC III mit Hochbriicke)

Der Knoten Schweizerhof ist und bleibt der funktions- und leistungs-
bestimmende Knoten im System, die Planung ist umgehend und mit in
Abstimmung auf verschiedene mogliche Zwischenzustdnde anzugehen. Die
im Rahmen der Ergdnzungsarbeiten 2016 gewonnen Erfahrungen zeigen,
dass es verschiedene Detailvarianten gibt und Optimierungen moglich sind.
Der Knoten Etzelpark ist nicht mit hoher Dringlichkeit Um- und Auszu-
bauen, viel wichtiger ist eine Busschleuse Ost als Sofortmassnahme zu
realisieren und als Kurzfristmassnahme eine Busspur Richtung Schweizer-
hof (allenfalls auch provisorisch) einzurichten bzw. anzubauen. Mittelfristig
ist die Fussgangerfithrung auf die Stidseite der Churerstrasse zu verlegen
und zusammen mit einem Ausbau der LSA Etzelpark direkt in das dort
gelegene Industrie- und Gewerbegebiet zu fiihren.

Der Abbruch des Fly-Overs mit Errichtung der LSA Gwatt ist einerseits auf
die Baufdlligkeit des Briickenbauwerkes und andererseits auf die Ein-
fiihrung der ,Bahnstrasse” als 6V-Achse abzustimmen. Das aufgezeigte
Layout mit dem 5-streifigen Querschnitt zwischen Gwatt und Schweizerhof
wirkt zwar ,iiberdimmensioniert”, hat aber klare funktionale Vorteile
(Busspur, Dosierungsstauraum, optimaler Abfluss) und auch gestalterische
Qualitdten (begriinte Mitteltrennung, durchgezogene Riander).

Die Anbindung des Neubaugebietes Seedamm-Center III ist nach Moglich-
keit auf die zukiinftige Knotensituation am Schweizerhof abzustimmen.
Neben der Einpassung der Verkehrsfithrung gemiss Gestaltungsplan ist
auch die geometrisch durchgéngige Verkehrsachse vom Seedamm bis zur
Gwattstrasse am Beispiel der Option Integration Spange West (vgl. Kap. 3.6)
zu priifen.
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6.4

Definition der Verkehrsqualititen

Knoten ohne Lichtsignalanlage (SN 640 022)

Qualitats-
stufe

Mittlere

Wartezeit w | Beurteilung des Verkehrszustandes

[s]

<10 sehr gut

Ausgezeichnete Verkehrsqualitat. Hochstens geringe Zeitverluste. Die Mehrzahl der
Fahrzeuge muss in der Regel nicht warten.

10-15 sehr gut

Gute Verkehrsbedingungen. Geringe Beeinflussung der untergeordneten Strome
durch die vortrittsberechtigten Strome. Die Wartezeiten sind tolerierbar.

15-25 gut

Befriedigende Qualitat. Deutliche Beeinflussung der untergeordneten Strome durch
die vortrittsherechtigten Strome. Splirbarer Anstieg der Wartezeit. Bildung von Stau,
der aber bezliglich zeitlicher Dauer und raumlicher Ausdehnung keine nennenswerte
Beeintrachtigung darstellt.

25-45 ausreichend

Ausreichende Verkehrsqualitat. Auslastung nahe bei der zulassigen Belastung.
Behinderungen in Form von Haltevorgangen. Stabilitat der Verkehrssituation hin-
sichtlich Stau und Wartezeiten.

> 45 kritisch

Mangelhafte Qualitat des Verkehrszustandes. Ubergang vom stabilen in den instabi-
len Verkehrszustand. Geringe Zunahmen der Verkehrshelastungen fiihren zu stark

ansteigenden Wartezeiten und Staulangen. Kein Stauabbau. Stark streuende Warte-
zeiten. Der Verkehr kann knapp bewaltigt werden. Die Sicherheit nimmt deutlich ab.

Véllig ungeniigender Zustand (Uberlastung). Anzahl der zufliessenden Fahrzeuge
grosser als die Leistungsfahigkeit. Lange, wachsende Kolonnen und hohe Warte-
zeiten. Weitere Reduktion der Sicherheit.

Knoten mit Lichtsignalanlage (SN 640 023a)

Verkehrsqualitatsstufen fiir den Individualverkehr an Knoten mit Lichtsignalanlage in Anlehnung an [17]
Degrés du niveau de service du trafic individuel pour des carrefours avec installations de feux de circulation
en référence a [17]
Verkehrs- Verkehrs- Merkmale des Verkehrsablaufs Mittlere
qualitats- qualitat Wartezeit
stufe
Degre du Niveau de Caractéristiques de I'écoulement de la circulation Temps d'attente
niveau de service moyen
service
W [S]
Sehr gut In der Regel kann der Knoten ungehindert passiert werden.
A Die mittleren Wartezeiten sind sehr kurz. < 20
Tres bon En regle générale, le carrefour peut étre traversé sans géne. N
Les temps d’attente moyens sont trés courts.
Gut Alle wahrend der Rotzeit eintreffenden Fahrzeuge kénnen wahrend der
nachfolgenden Griinzeit den Knoten passieren. Die mittleren Warte-
B zeiten sind kurz. = 35
Bon Tous les véhicules arrivant au rouge peuvent traverser le carrefour
pendant le temps vert suivant. Les temps d’attente moyens sont courts.
Zufrieden- Nahezu alle wahrend der Rotzeit eintreffenden Fahrzeuge kénnen
stellend wahrend der nachfolgenden Griinzeit den Knoten passieren. Die
mittleren Wartezeiten sind spurbar. Im Mittel tritt nur geringer Rickstau
c bei Grin-Ende auf. < 150
Satisfaisant | Presque tous les véhicules arrivant au rouge peuvent traverser le N
carrefour pendant le temps vert suivant. Les temps d'attente moyens
sont perceptibles. En moyenne, il n'y a qu'une petite file d'attente
a la fin du vert.
Ausreichend | In der Knotenzufahrt ist stdndiger Riickstau vorhanden. Die mittleren
Wartezeiten sind betrachtlich. Der Verkehrsablauf ist noch stabil.
D Suffisant Dans l'accés du carrefour il y a toujours une file d'attente. Les temps = 70
d'attente moyens sont considérables. L'écoulement de la circulation
est encore stable.
Mangelhaft In der Knotenzufahrt wachst der Rickstau allmahlich an. Die mittleren
- Wartezeiten sind sehr gross. Die Kapazitat wird erreicht. =100
Insuffisant La file d’attente dans I'accés au carrefour augmente graduellement. -
Les temps d’attente moyens sont trés longs. La capacité est atteinte.
Véllig Die Nachfrage ist grosser als die Kapazitat. Die Fahrzeuge missen
ungeniigend | mehrmals vorriicken. Der Riickstau wachst stetig. Die mittleren Warte-
zeiten sind extrem gross. Der Knoten ist tiberlastet.
E Totalement La demande est plus grande que la capacité. Les véhicules doivent >100
insuffisant avancer plusieurs fois. La file d’attente augmente en permanence.
Les temps d’attente moyens sont extrémement longs. Le carrefour
est surchargeé.




Freienbach, Testplanung Pféffikon Ost - Ergénzungen 2016 Zusatz AuftragD3 A

Leistungsfdhigkeitsberechnungen Etappe IIb-GP 2035 ,alles”

Fir die nachfolgenden Knoten wurde Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den
Zustand Abendspitze 2035 (ASP 2035) mit 20% tiberhohter Nachfrage:

LSA Hafen (Seedamm)
Knoten SDP

Knoten Industriestrasse

LSA Schweizerhof

LSA Gwatt

Knoten Schiitzenstrasse
Knoten Spange Siid

Knoten Durchfahrt SDC Siid
Knoten Durchfahrt SDC Nord
Kreisel SDC Suid

LSA Etzelpark
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FJE Freienbach, Testplanung Pféffikon Ost - Ergdnzungen 2016 Zusatz ~ AuftragD3 A

LSA Hafen (Seedamm)
[ LEISTUNGSBERECHNUNGEN FURKNOTENMITISA T [
i ¢ kol e

Kn Seedammstr./Industriestr. Belastungsgrundlage: 2035b, Netz Etappe |1b-GP
1 seedammstr. N = = ASP Stréme

AN . 1 2 3 4 [ Tq;

Bo A i

I }_3‘1 5 oo 1 10 1233 1243

F3i 2 = 2 1056 1056

o o Y=
g 3 = 3 23 23
11 _ 0
- 2 Seedammstr. S .
s Summe aller Einfahrten =| 2322

PHASENABLAUF MIT ERMITTLUNG DER GRUNZEITEN

Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4

Umlaufzeit s 3 i 34

. L4
Umlaufe/h 40 i g s lﬁ T n 2 }_31
Mindestgriin 4 |s g T: = =" G
Q krit min 80 PWE/h b
Zwischenzeiten [s] ]
Griinzeiten pro Umlauf [s] | 63 | | 6 | | 6 | I:l
krit. Strom 2.1 1.2 3.1
unkrit. Strom/Stréme 1.2 1.1

ERMITTLUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT DER KRITISCHEN VERKEHRSSTROME

Phasen FS riix/riix min tGr,erf/tGr min tGr A S L X
Phase 1 2.1 1056 53 63 0.700 1800 1260 0.84
Phase 2 1.2 80 4 6 0.067 1800 120 0.67
Phase 3 3.1 80 4 6 0.067 1800 120 0.67
Total massgebend 1216 61 75 0.833 1500 0.81
Reserve: 14 |Griinzeitenzuteilungi.O.

ERMITTLUNG DER KENNWERTE DER UNKRITISCHEN UND KRITISCHEN VERKEHRSSTROME

FS mF [ Phase Q S tarert tr A L X Wi Wo W, LOS | PWEg | PWEge| STreos
1.1 n 2 10{ 1800 1 6| 0.067 120] 0.08 39 1 41 C 0.2 0.0 6.3
1.2 j 1,2 1233] 1800 62 74| 0.822| 1480| 0.83 5 6 10 A 5.5 1.7] 70.2
1.3 n 0] 1800
2.1 j 1 1056| 1800 53 63| 0.700| 1260 0.84 10 7 17 A 7.9 1.8] 89.7
2.2 n 0] 1800
2.3 n 0] 1800
3.1 j 3 23| 1800 2 6| 0.067 120] 0.19 40 4 43 C 0.5 0.0 10.7
3.2 n 0] 1800
3.3 n 0] 1800
4.1 n 0] 1800
4.2 n 0] 1800
4.3 n 0] 1800
Total massgebend 2312 143 1.589 2860 0.81 durchschn. LOSmF| B
Total alle FS 2322 schlechteste LOSalleFS| C
FS Fahrspur W, deterministischer Anteil von w,,
mF massgebende Fahrspur Wo stochastischer Anteil von w,
Q Verkehrsstarke [PWE/h] W, mittlere Wartezeit pro MFZ [s]
S Fahrstreifenséttigung [PWE/h] LOS Verkehrsqualitat
torerf erforderliche Griinzeit [s] PWE,,, mittlere Anzahl eintreffender MFZ bei Rot
ter Grinzeit [s] PWEg  mittlerer Reststau bei Griin-Ende
A Griinzeitanteil STreos 95%-Ruckstauldnge bei Rot-Ende [m]
Leistungsfahigkeit [PWE/h] Annahme PWE Lange [m] fUr STgeos:
X Auslastungsgrad STreos [PWE] Lange pro PWE [m]
bis [ 5 | » [ 60

ab 5 > 6.0




EFJE Freienbach, Testplanung Pfaffikon Ost - Ergénzungen 2016 Zusatz ~ Auftrag D3 A

Knoten SDP
B+ Kreuzung nach V55 SN 640 022 (Schweiz) = = EZ
[4380.1 Testplanung Pfaffikon Datei : |[KN_SEEDAMMSTR-SDP-ZUFAHRTA3Z_IIB_kob

|Kn Seedammstr/SDP/Zufahit A3
|ASP Etappe lIb-GP

Strom g-vorh tg tf g-Haupt G-i L Mizch- af M-35 M-99 asy
-1, [PWE/H] 5] 5] [Fzth] | [PWEM] | [PWE] stram 5] | [PRwE] | [PkweE]
- 47 58 25 301 1074 1074 35 0 0 A
2| —— 0
=
Mischistr. 306 1800 1+2+3 24 1 1 A
Y 0 7.2 3.9 570 492 408 0.0 0 0 A
5 4 0 6.5 40 478 585 556 0.0 0 0 A
3 | oo 6.5 2.1 130 1062 1062 0.0 0 0 A
Mizchstr.
q | — 10
6 | g | 291
7| 0 5.8 25 259 1128 1128 0.0 0 0 A
Mischistr. 30 1800 7+8+9 24 1 1 A
10 L 0 7.2 3.9 343 650 624 0.0 0 0 A
1 = 59 6.5 40 602 514 488 8.3 0 1 A
12 ,!J 43 6.5 3.1 296 863 863 43 0 0 A
Mischstr. 102 597 10+11+412 7.2 1 1 A

A5Y-gesamt Knotenpunkt

A

Knoten Industriestrasse

E3: Einmindung nach VSS SN 640 022 (Schweiz) = =R

|4380.1 Testplanung Pfaffikon Ost Datei : |[KN_SEEDAMMSTR-INDUSTRIESTR_IIB.kob
[kn Seedammstr. / Industriestr.
|ASP Etappe lIb-GP

Stram q-varh tg tf g-Haupt G- L-i tizch- W M-95 M-99 a5y
-Mr. [FWE ] [g] [5] [Fz/h] [PWE/h] [PWE/h] ghrom [5] [Plw-E] [Phw-E]
Il |
3 "W | 65
Mizchstr, 285 1800 2+3 2.3 1 1 A
4 " 214 7.2 39 587 482 463 143 3 4 B
3 r 86 6.5 31 253 m m 43 1] 0 A
Mizchstr, 300 636 416 10.6 3 4 B
g || gy
7 ‘|t-— 37 5.8 2.5 285 1094 1094 3.4 1] 0 A
Mizchstr, 334 1800 7+8 2.4 1 1 A

Q5V-gegzamt Knotenpunkt

B
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FJE Freienbach, Testplanung Pféffikon Ost - Ergénzungen 2016 Zusatz

AuftragD3 A

LSA Schweizerhof

L STUNGSSERECHNUNGEN FUR NOTEN T LsA L < N [

KNOTEN / VERKEHRSSTROME

Kn Schweizerhof (Churerstrasse/SDC-Briicke) Belastungsgrundlage: 2035b, Netz Etappe I1b-GP
4 Seedammstr i AJK A ASP Strome

2 é ét H 8 - 1 2 3 4 [ 2Q

A & 52 3 1 52 326 | 736 1114

£ e 2 R.33 ¢ +

g 11;%:):53226}[Fl a4 32 § = 1062 7364 < 2 145 145

Sy g . £ 3 736 | 232 968
g " 4 155 356 511
71 2rine Summe aller Einfahrten =| 2738

PHASENABLAUF MIT ERMITTLUNG DER GRUNZEITEN

Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4

Umlaufzeit s e X33 T R A
Umliufe/h 736 432 oo JL 3

. . 1 _AS52 A E |
Mindestgriin 4 |s 12 g 11 ¥ (7)o ool : (3)
Q kit min 80 PWE/h """ e o P
Zwischenzeiten [s] 1
Griinzeiten pro Umlauf [s] | 44 | | 8 | | 23 | II'
krit. Strom 3.2 1.1 4.2
unkrit. Strom/Stréme 1.2,1.3,3.3 1.1,2.1 4.1

ERMITTLUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT DER KRITISCHEN VERKEHRSSTROME

Phasen FS Qurit/ Qurit min terert/tor min ter A S L X
Phase 1 3.2 736 37 44 0.489 1800 880 0.84
Phase 2 1.1 80 4 8 0.089 1800 160 0.50
Phase 3 4.2 356 18 23 0.256 1800 460 0.77
Total massgebend 1172 59 75 0.833 1500 0.78
Reserve: 16 |Grinzeitenzuteilungi.O.
ERMITTLUNG DER KENNWERTE DER UNKRITISCHEN UND KRITISCHEN VERKEHRSSTROME
FS mF | Phase Q S torerf tor A L X Wy Wo W LOS | PWE, | PWEgg| STreos
1.1 j 1 52| 1800 3 8] 0.089 160| 0.33 38 5 44 C 1.2 0.0 18.4
1.2 n 1 326 1800 17 44| 0.489 880 0.37 14 1 16 A 4.2 0.0 46.0
1.3 n 1 736( 1800 37 44| 0.489 880 0.84 20 10 30 B 9.4 1.7 100.6
2.1 n 2 145 1800 8 13{ 0.144 260 0.56 36 9 44 C 3.1 0.2] 38.2
3.1
3.2 j 1 736( 1800 37 44| 0.489 880 0.84 20 10 30 B 9.4 1.7 100.6
3.3 n 1 232] 1800 12 44| 0.489 880 0.26 13 1 14 A 3.0 0.0|] 354
4.1 n 3 155 1800 8 23] 0.256 460 0.34 27 2 29 B 2.9 0.0] 34.8
4.2 j 3 356( 1800 18 23| 0.256 460| 0.77 31 13 44 C 6.6 1.0 73.6
Total massgebend 1144 75 0.833 1500 0.76 durchschn. LOS mF C
Total alle FS 2738 schlechteste LOS alle FS C
FS Fahrspur w; deterministischer Anteil von w,
mF massgebende Fahrspur Wy stochastischer Anteil von w,
Q Verkehrsstarke [PWE/h] W, mittlere Wartezeit pro MFZ [s]
S Fahrstreifensattigung [PWE/h] LOS Verkehrsqualitat
taret erforderliche Grinzeit [s] PWE,,, mittlere Anzahl eintreffender MFZ bei Rot
te Grinzeit [s] PWEg  mittlerer Reststau bei Griin-Ende
A Griinzeitanteil STreos 95%-Riickstauldnge bei Rot-Ende [m]
L Leistungsfahigkeit [PWE/h] Annahme PWE Lange [m] fir STges:
X Auslastungsgrad STreos [PWE] Lange pro PWE [m]
bis [ 5 | » [ 60
ab 5 | 2 6.0
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LSA Gwatt

e LESTUNGSSERECHNUNGEN FURkNaTEN T LA < N [

KNOTEN / VERKEHRSSTROME

Kn Gwatt (Churerstr./Gwattstr.) )lLA Belastungsgrundlage: 2035, Netz Etappe |1b-GP
e o g ASP Strome
4 Gwattstr N @ 5
H ";‘ Lg ° 78 145L 1 2 3 4 ZQZ
et = 683 %= 1 78 414 | 509 1001
& 78 Fa 145R_ 33 % R ¥ ©
§ 11 A vy v 683 4—3 & 233 265 < 2 251 257 508
2 1255 4144 A Doy 312 @ &£
SRR F2 - N £ 3 265 683 | 145 1093
g q i 4 192 | 102 294
ﬁT’ 2 Gwattstr S Summe aller Einfahrten =| 2896
PHASENABLAUF MIT ERMITTLUNG DER GRUNZEITEN
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
it | 90 l¢ | <€ PR
Umlaufzeit s g " resa 5 N z
Umlufe/h s e FE N
Mindesterii 2 (509) «— 3.2 (100%—3. N M 5 5 = N
indestgrin s 12— 414 H 2 V‘I :ﬁ a
Qi in 80_|Pwe/h| ¥ % g ¥ e g
Zwischenzeiten [s]
Griinzeiten pro Umlauf [s] | 28 | | 16 | | 14 |
krit. Strom 1.3 3.1 2.2 4.1
unkrit. Strom/Stréme 1.2,3.233 1.1 4.2 2.1
ERMITTLUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT DER KRITISCHEN VERKEHRSSTROME

Phasen FS Qyeit/ Qirit min torerf/tar min tor A S L X
Phase 1 1.3 509 26 28 0.311 1800 560 0.91
Phase 2 3.1 265 14 16 0.178 1800 320 0.83
Phase 3 2.2 257 13 14 0.156 1800 280 0.92
Phase 4 4.1 192 10 12 0.133 1800 240 0.80
Total massgebend 1223 63 70 0.778 1400 0.87
Reserve: 7 [Griinzeitenzuteilungi.O.
FS mF | Phase Q S torerf ter A L X Wy Wo W, LOS | PWE | PWEge| STregs
1.1 n 2 78] 1800 4 8| 0.089 160| 0.49 39 10 50 C 1.8 0.1 25.3
1.2 n 1 414( 1800 21 28| 0.311 560/ 0.74 28 9 37 C 7.1 0.8 75.8
1.3 j 1 509 1800 26 28| 0.311 560 0.91 30 27 57 D 8.8 3.5| 109.0
2.1 n 4 251 1800 13 17{ 0.189 340 0.74 34 14 49 C 5.1 0.7 59.5
2.2 j 3 257| 1800 13 14] 0.156 280 0.92 37 52 89 E 5.4 3.4 82.9
3.1 j 2 265 1800 14 16{ 0.178 320 0.83 36 25 60 D 5.4 1.5 68.5
3.2 n 1 683 1800 35 37| 0.411 740 0.92 25 24 50 C 10.1 43| 124.4
3.3 n 1 145] 1800 8 28| 0.311 560 0.26 23 1 24 B 2.5 0.0 31.1
4.1 j 4 192| 1800 10 12{ 0.133 240 0.80 38 27 65 D 4.2 1.2 55.4
4.2 n 3 102| 1800 6 9] 0.100 180| 0.57 39 13 51 D 2.3 0.2 31.0
Total massgebend 1223 70 0.778 1400 0.87 durchschn. LOSmF| D
Total alle FS 2896 normal bei 4 Phasen 1400 0.87 schlechteste LOSalleFS| E
FS Fahrspur w; deterministischer Anteil von w,
mF massgebende Fahrspur Wo stochastischer Anteil von w,
Q Verkehrsstarke [PWE/h] W, mittlere Wartezeit pro MFZ [s]
N Fahrstreifensattigung [PWE/h] LOS Verkehrsqualitat
torerf erforderliche Griinzeit [s] PWE,,, mittlere Anzahl eintreffender MFZ bei Rot
ter Griinzeit [s] PWEg mittlerer Reststau bei Griin-Ende
A Griinzeitanteil STreos 95%-Riickstauldnge bei Rot-Ende [m]
Leistungsfahigkeit [PWE/h] Annahme PWE Lange [m] fiir STgeos:
X Auslastungsgrad STreos [PWE] Lange pro PWE [m]
bis [ 5 | » [ 60
ab 5 » 6.0




EFJE Freienbach, Testplanung Pfiffikon Ost - Ergénzungen 2016 Zusatz ~ Auftrag D3
Knoten Schitzenstrasse
£+ Einmindung nach V55 SN 640 022 (Schweiz) BN

[43801

Datei: |KN_GWATTSTR-SCHUTZENSTR_IIB-GF.kob

|Gwattstr. 25 chiitzenstr.

|ASP Etappe lIb-GP

Sham g-varh tg tf g-Haupt G- L tizch- W M-95 M-99 a5y
N [PWE #h] 5] 5] Fzrh] | [PWEM] | [PwEM] strom 5] | [(PrwE] | [PrwE]
2 (Wi g3
3 ™| 103
Mischstr. 506 1800 2+3 27 1 2 A
4 ﬁ 205 72 3.9 841 361 319 0.7 5 7 D
5 r 216 6.5 31 455 712 712 72 1 2 A
Mizchstr. L | 592 416 20.4 7 10 C
O e
7 ‘F 82 58 25 506 850 850 46 1] 1] A
Mizchstr. 386 1800 7+8 25 1 1 A

Knoten Spange Sud (Gwatt-/Spange (SDC))

Linkz-Einbieger-Strom 4 hat eine schlechtere Q5
als der Mischstrom aus Strom 4 uhd 6.

Q5Y-gesamt Knotenpunkt

Strom 4 bestimmt den 05 dar Mebenstrafen-Zuraht,

D

B+ Einmindung nach V55 5N 640 022 (Schweiz)

E=8 ECR =™

[Freienbach. Testplanung Pfaffikon Ost

Datei : |[KN_GWATTSTR-SPANGE_SUD_IIE-GP _kob

|kn Gwattstr 7 Zufahrt SDC West

|ASP 2035 lIb-GP

Strom g-vorh tg tf gq-Haupt G+ L Mizch- af M-95 M-33 asy
- M. [FE k] [5] [z] [Fz/h] [FsE fh] [FWE#h] stram [z] [Pkw-E] | [PhwE]
Pl NPT
3 ™ 0
Mizchstr, 241 1800 2+3 23 0 1 A
4 ‘I 5 72 3.9 Fiitl 386 324 11.2 0 1} B
E r 74 6.5 3.1 241 924 924 42 0 o )
Mizchstr, il 968 4+6 410 0 1} A
p || g7
7 -;- 143 5.8 25 241 1152 11582 3.5 0 1 A
Mizchstr. 540 1800 7+8 28 1 2 A

Linkz-Einbieger-Stom 4 hat eine schlechtere O5Y
alz der Mischstrom aus Strom 4 und 6.

Q5V-gezamt Knotenpunkt

Strom 4 bestimmt den G5Y der NebenstraBen-Zufahrt.

B




EFJE Freienbach, Testplanung Pfaffikon Ost - Ergénzungen 2016 Zusatz ~ Auftrag D3 A

Knoten Gwattstr./Durchfahrt SDC Siid

B3+ Einmindung nach VS5 SN 640 022 (Schweiz) == ]
[4380.1 Testplanung Pfaffikon Ost Datei : [KN_GWATTSTR-DURCHFAHRT-SDC_IIB-GP.kob
|Gwattstr./Durchfahrt SDC 1A
|ASP Etappe IIb-GP

Strom q-vorh tg tf q-Haupt G L-i Migch- W MN-95 M-39 Qsy
M [PWE h] 5] 5] [Fzrh] | [PWE] | [PwEZ) strom 5 | [PrwE] | [PewE]
2 (W g
3 ™| 3w
Mizchstr, h47 1800 2+3 2.8 1 2 )
4 ‘I 1] 7.2 38 745 402 402 0.0 0 1] A
3 r 12 6.5 31 348 g10 a10 5.0 1] 1 A
Mischstr. 112 810 446 5.0 1] 1 )
g || 397
7 ‘;- 0 5.8 2.5 h47 a1 an 0.0 1] 0 A
Mizchstr. 397 1800 F+8 2.5 1 1 A

Q5Y-gesamt Knotenpunkt

A

Knoten Talstr. / Durchfahrt SDC / Zufahrt A3

B+ Kreuzung nach V55 SN 640 022 (Schweiz) EI@
|4380.1 Testplanung Pfaffikon Dst Datei : [KN_GWATTSTR-ZUFAHRTA3-TALSTR_IIB-GP_kob
|Talstr. 7 Durchfahit SDC / Zufahrt A3
|&SP Etappe IIb-GP

Strom gvorh tg tf q-Haupt G- L-i Mizch- W M-95 MN-93 a5y
-Nr. [FWE /] ] 5] [Fz/h] PWEM] | [PWEM] strom ] PkeE] | [PhwE]

1 J 0 5.8 2.5 549 809 809 0.0 0 0 A

2 | 3 1800 0 A

3 ﬂ 139 1800 1] A
Mizchstr, 3 1800 1+2 2.0 0 0 A

4 +l 88 72 39 133 850 850 47 0 1 A

5 ‘_ 410 6.5 4.0 552 541 541 261 8 12 D

B "_ 0 6.5 31 3 1247 1247 0.0 0 0 A
Mizchstr. 4398 579 415+6 39.0 14 19 D

g | | 419

8 =I=""] 130

7 o] 1} 5.8 25 142 1293 1293 0.0 0 0 A
Mizchstr. 549 1800 8+9 28 1 2 A

10 N 72 | 39 753 398 151 0.0 0 0 A

11 L 6.5 4.0 482 583 583 0.0 0 0 A

12 J 6.5 31 340 g8 218 0.0 0 1] A
Migchstr.

Q5Y-gesamt Knotenpunkt
D
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Kreisel SDC Sid (Gwattstr./Talstr.)

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuBgangereinfluss
Datei: 43801-~1.KRS
Projek: 4380.1 Freienbach, Testplanung Pfaffikon Ost
Projekt-Nummer: 4380.1
Knoten: Kreisel Seedammcenter
Stunde: ASP 2035b Etappe |Ib-GP
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h | PKW-E/h - PKW-E/h s -
1 | Gwattstr W 1 70 128 396 1057 | 0.37 661 0 A
2 | Gwattstr S 1 70 272 247 974 0.25 727 0 A
3 | Gwattstr O 1 70 498 515 845 0.61 330 0 A
3 Bypass 1 254 1400 | 0.18 1146 0 A
4 | Durchfahrt SDC 1 70 675 0 744 0.00 744 0 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/'h | PKW-E/h|PKW-E/h | PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Gwattstr W 1 70 128 396 1057 0.4 2 3 A
2 | Gwattstr S 1 70 272 247 974 0.2 1 2 A
3 | Gwattstr O 1 70 498 515 845 1.1 5 7 A
3 Bypass 1 254 1400 - - - A
4 | Durchfahrt SDC 1 70 675 0 744 0.0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr  im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 1412 1158 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge To1412 1158 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 00 0.0 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 0.0 0.0 s pro Kiz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat 1 Schweiz, Verfahren nach Norm SN 640 024a (2006)
Wartezeit :
Staulangen . Wu, 1997
FuBganger :  Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Kreisel 7.1.10

SNZ Ingenieure und Planer AG Zarich
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FJE Freienbach, Testplanung Pféffikon Ost - Ergénzungen 2016 Zusatz

AuftragD3 A

LSA Etzelpark

LEISTUNGSBERECHNUNGEN FUR KNOTEN MIT LSA AN
s i ok B

Etzelpark Nord (Churerstr./Ausfahrt A3 Belastungsgrundlage: 2035b, Netz Etappe |1b-GP
ASP Stréme
. 1 2 3 4 | 20
628 «—32 O
£ ¥ 33 1 289 237 526
g 11— 289 56 3] ©
g 127N 237 2 < 2 334 302 636
- 3 30 ” :g: 3 56 628 684
il 4 0
NN AR Summe aller Einfahrten =| 1846
PHASENABLAUF MIT ERMITTLUNG DER GRUNZEITEN
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
Umlaufzeit 90 s 10033 (230K— 3.2
Umlaufe/h 40 (289)¢— 37 % ¥
Mindestgriin 4 s 117> 289 (239) {100) 34
g 12~ 237 of ( P hieé
Qicitmin 80 |PWE/h il ~ 3 oA
Zwischenzeiten [s] 1]
Griinzeiten pro Umlauf [s] | 25 | | 21 | | 29 | I:l
krit. Strom 1.1 3.2 2.1
unkrit. Strom/Stréme 1.2,3.2 2.2,3.1 2.2
ERMITTLUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT DER KRITISCHEN VERKEHRSSTROME
Phasen FS riit/riit min te r,erf/tGr min ter A S L X
Phase 1 1.1 289 15 25 0.278 1800 500 0.58
Phase 2 3.2 239 12 21 0.233 1800 420 0.57
Phase 3 2.1 334 17 29 0.322 1800 580 0.58
Total massgebend 862 44 75 0.833 1500 0.57
Reserve: 31 [Griinzeitenzuteilungi.O.

ERMITTLUNG DER KENNWERTE DER UNKRITISCHEN UND KRITISCHEN VERKEHRSSTROME

FS mF | Phase Q S tarerf tor A L X Wy Wo W LOS | PWEq, | PWEgg| STreos
1.1 j 1 289] 1800 15 25| 0.278 500] 0.58 28 5 33 B 5.2 0.2 56.3
1.2 n 1 237| 1800 12 25| 0.278 500 0.47 27 3 30 B 4.3 0.1 475
1.3 n 0] 1800
2.1 j 3 334 1800 17 29| 0.322 580 0.58 25 4 30 B 5.7 0.2 59.9
2.2 n 2,3 302] 1800 16 55| 0.611 1100| 0.27 8 1 9 A 2.9 0.0/ 35.1
2.3 n 0] 1800
3.1 n 2 56| 1800 3 21] 0.233 420| 0.13 27 1 28 B 1.1 0.0] 17.0
3.2 j 1,2 628] 1800 32 51| 0.567 1020| 0.62 13 3 16 A 6.8 0.3 69.7
3.3 n 0] 1800
4.1 n 0] 1800
4.2 n 0| 1800
4.3 n 0] 1800

Total massgebend 1251 105 1.167 2100 0.60 durchschn. LOS mF B

Total alle FS 1846 schlechteste LOS alleFS| B

FS Fahrspur A deterministischer Anteil von w,

mF massgebende Fahrspur Wy stochastischer Anteil von w,

Q Verkehrsstarke [PWE/h] W, mittlere Wartezeit pro MFZ [s]

S Fahrstreifensattigung [PWE/h] LOS Verkehrsqualitat

torerf erforderliche Griinzeit [s] PWE,,, mittlere Anzahl eintreffender MFZ bei Rot

ter Griinzeit [s] PWEg  mittlerer Reststau bei Grin-Ende

A Grinzeitanteil STreos ~ 95%-Ruckstauldnge bei Rot-Ende [m]

L Leistungsfahigkeit [PWE/h] Annahme PWE Lange [m] fir STgeos:

X Auslastungsgrad STreos [PWE] Lange pro PWE [m]

bis [ 5 | » [ 60
ab 5 > 6.0




Freienbach, Testplanung Pfaffikon Ost - Ergénzungen 2016 Zusatz ~ Auftrag D3 A

6.6

Leistungsfdhigkeitsberechnungen Etappe Ib-GP 2025 ,SDP+SDC”

Fir die nachfolgenden Knoten wurde Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den
Zustand Abendspitze 2025 (ASP 2025) mit 20% tiberhchter Nachfrage:

LSA Schweizerhof
LSA Gwatt

LSA Etzelpark
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FJE Freienbach, Testplanung Pféffikon Ost - Ergdnzungen 2016 Zusatz ~ AuftragD3 A

LSA Schweizerhof
| LEISTUNGSBERECHNUNGEN FURKNOTENMITLSA T | =]
ot I ok B

Kn Schweizerhof (Churerstrasse/SDC-Briicke) wie SDC GP Belastungsgrundlage: 2025b, Netz Etappe |b-GP
4 secdommetr] T v AN - ASP Strome
: ‘gJ . % g - 1 2 3 4 |20
é . & :; é M 196 - 1 44 1070 1114
Pnguge - oadue | T T § 2o o
= L kein Rechtsabb. £ 3 448 | 494 942
3 - 4 121 304 425
(7 1 2austabre soc FG nur 3-seitig ! Summe aller Einfahrten =| 2621
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
Umlaufzeit 90 |s «g> L3 >
Umlsufe/h 40 ‘; —a v &
Mindestgrin 4 |s 11 A g A 7140
1.2 —> 1070 v
Q. kit min 80 |PWE/h hilig Dl 3

Griinzeiten pro Umlauf [s] | 56 | | 9 | | 10 | II'

krit. Strom 1.2 4.1 2.1
unkrit. Strom/Stréme 1.1,3.1,3.2,4.2

ERMITTLUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT DER KRITISCHEN VERKEHRSSTROME

Phasen FS riit/riit min tGr,erf/tGr min ter A S L X
Phase 1 1.2 1070 54 56 0.622 1800 1120 0.96
Phase 2 4.1 121 7 9 0.100 1800 180 0.67
Phase 3 2.1 140 7 10 0.111 1800 200 0.70
Total massgebend 1331 68 75 0.833 1500 0.89
Reserve: 7 |Griinzeitenzuteilungi.O.

ERMITTLUNG DER KENNWERTE DER UNKRITISCHEN UND KRITISCHEN VERKEHRSSTROME

FS mF | Phase| Q S terert ter A L X Wi Wo W LOS [PWEy, | PWEge| STreos
1.1 n 1 44| 1800 3 8| 0.089 160 0.28 38 4 43 C 1.0 0.0 16.3
1.2 j 1 1070 1800 54 56| 0.622]| 1120 0.96 16 26 42 C 10.1 7.3 146.7
1.3
2.1 j 3 140| 1800 7 10{ 0.111 200f 0.70 39 20 58 D 3.1 0.5 41.3
3.1 n 1 448( 1800 23 30| 0.333 600 0.75 27 9 35 C 7.5 0.8 78.7
3.2 n 1 494( 1800 25 30| 0.333 600 0.82 28 13 41 C 8.2 1.5 90.2
3.3
4.1 j 2 121] 1800 7 9] 0.100 180] 0.67 39 20 59 D 2.7 0.4 37.0
4.2 n 1 304| 1800 16 21| 0.233 420( 0.72 32 11 43 C 5.8 0.7 64.8

Total massgebend 1331 75 0.833 1500 0.89 durchschn.LOSmF| D

Total alle FS 2621 schlechteste LOS alleFS| D

FS Fahrspur w; deterministischer Anteil von w,

mF massgebende Fahrspur Wo stochastischer Anteil von w,

Q Verkehrsstarke [PWE/h] W, mittlere Wartezeit pro MFZ [s]

S Fahrstreifensattigung [PWE/h] LOS Verkehrsqualitat

taret erforderliche Grinzeit [s] PWE,, mittlere Anzahl eintreffender MFZ bei Rot

te Grinzeit [s] PWEg  mittlerer Reststau bei Grin-Ende

A Griinzeitanteil STress  95%-Riickstauldnge bei Rot-Ende [m]

Leistungsfahigkeit [PWE/h] Annahme PWE Lange [m] flr STgeos:
X Auslastungsgrad STress [PWE] Lange pro PWE [m]
bis [ 5 | » [ 60

ab 5 > 6.0




EFJE Freienbach, Testplanung Pféffikon Ost - Ergdnzungen 2016 Zusatz ~ AuftragD3 A

LSA Gwatt
[ LEISTUNGSBERECHNUNGEN FURKNOTENMITISA I A | [ |
st 1 ok B

Kn Gwatt (Churerstr./Gwattstr.) )lk Belastungsgrundlage: 2025+20%, Netz Etappe Ib-
4 ottt AIC CA < ASP Stréme
= M ° 7 us, 1 2 8 4 2Q;
é _:41----5:»» Fk_ é = 739 698‘; - 1 74 443 494 1011
g %%:’»7:431” kY é‘_é,i:__g'% § 198 206 -F: 2 222 211 433
S H 206 1S o
My e Y w 8.9 3 = 3 265 | 683 | 145 1093
e i 4 192 102 294
v\IT' 2 Gwattstrs Summe aller Einfahrten =| 2831
PHASENABLAUF MIT ERMITTLUNG DER GRUNZEITEN
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
i O <
Umlaufzeit 90 |s g e 5 N .
Umldufe/h e 15 X_ 3 o ! el . v _ "
. . 11 _A (3200¢—3.2 (100k—s3. A g S 3 ] 8
Mindestgrin 4 |s 12 —» 443 H = T" Vﬁ ;1 -
13 49 PR—.
Q rit min 80 |PWE/h b S I ]
Zwischenzeiten (5]
Griinzeiten pro Umlauf [s] | 29 | | 16 | | 13 |
krit. Strom 1.3 3.2 2.2 4.1
unkrit. Strom/Stréme 1.1,1.2,3.2,3.3 3.1 4.2 2.1
ERMITTLUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT DER KRITISCHEN VERKEHRSSTROME
Phasen FS riit/riit min tGr,erf/tGr min ter A S L X
Phase 1 1.3 494 25 29 0.322 1800 580 0.85
Phase 2 3.2 278 14 16 0.178 1800 320 0.87
Phase 3 2.2 211 11 13 0.144 1800 260 0.81
Phase 4 4.1 192 10 12 0.133 1800 240 0.80
Total massgebend 1175 60 70 0.778 1400 0.84
Reserve: 10 |Grinzeitenzuteilungi.O.

ERMITTLUNG DER KENNWERTE DER UNKRITISCHEN UND KRITISCHEN VERKEHRSSTROME

FS mF | Phase Q S tor,erf ter A L X Wi Wo W, LOS | PWE, | PWEge| STreos
1.1 n 1 74| 1800 4 8| 0.089 160] 0.46 39 9 48 C 1.7 0.1 24.2
1.2 n 1 443] 1800 23 29| 0.322 580 0.76 27 10 37 C 7.5 0.9 80.1
1.3 j 1 494] 1800 25 29| 0.322 580 0.85 28 17 45 C 8.4 1.9 94.3
2.1 n 4 222| 1800 12 17] 0.189 340| 0.65 34 10 43 C 4.5 0.4 51.8
2.2 j 3 211] 1800 11 13] 0.144 260 0.81 37 27 64 D 4.5 1.3 59.2
3.1 n 2 265| 1800 14 16| 0.178 320 0.83 36 25 60 D 5.4 1.5 68.5
3.2 j 1,2 683[ 1800 35 37| 0.411 740 0.92 25 24 50 C 10.1 43| 124.4
3.3 n 1 145] 1800 8 16( 0.178 320f 0.45 33 5 38 C 3.0 0.1 36.2
4.1 j 4 192] 1800 10 12] 0.133 240 0.80 38 27 65 D 4.2 1.2 55.4
4.2 n 3 102] 1800 6 8| 0.089 160] 0.64 40 19 59 D 2.3 0.3 32.6

Total massgebend 1580 91 1.011 1820 0.87 durchschn.LOSmF| D

Total alle FS 2831 normal bei 4 Phasen 1400 1.13 schlechteste LOSalleFS| D

FS Fahrspur Wy deterministischer Anteil von w,

mF massgebende Fahrspur Wo stochastischer Anteil von w,,

Q Verkehrsstirke [PWE/h] W, mittlere Wartezeit pro MFZ [s]

S Fahrstreifensattigung [PWE/h] LOS Verkehrsqualitat

torer erforderliche Griinzeit [s] PWE,, mittlere Anzahleintreffender MFZ bei Rot

ter Grinzeit [s] PWEg  mittlerer Reststau bei Griin-Ende

A Grunzeitanteil STreos 95%-Ruickstauldnge bei Rot-Ende [m]

Leistungsfihigkeit [PWE/h] Annahme PWE Lange [m] fiir STgeos:
X Auslastungsgrad STreos [PWE] Lange pro PWE [m]
bis [ 5 | » [ 60

ab 5 > 6.0




EFJE Freienbach, Testplanung Pféffikon Ost - Ergdnzungen 2016 Zusatz ~ AuftragD3 A

LSA Etzelpark

LEISTUNGSBERECHNUNGEN FUR KNOTEN MIT LSA |||\|5FJE§

KNOTEN / VERKEHRSSTROME

Etzelpark Nord (Churerstr./Ausfahrt A3 Belastungsgrundlage: 2025b, Netz Etappe |b-GP
ASP Strome
2
. e o 1 2 3 4 Q;
5 L 1 285 235 520
5 11— 285 18 8 e
6‘5 127 235 2 = 2 339 292 631
- 1 29 ” £ 3 48 603 651
nr 4 0
o 2 Auslahrt A3 Summe aller Einfahrten =| 1802
PHASENABLAUF MIT ERMITTLUNG DER GRUNZEITEN
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
Umlaufzeit s (100} 3.2 (218)— 3.2
Umlaufe/h 40 foss)+— 33 i
Mi . 11 —> 285 (218) (100) 339
indestgrin 4 s 12—y g " I el
Q kit min 80 |PWE/h e 3 R R

Zuischenzeiten s ]
Griinzeiten pro Umlauf [s] | 25 | | 19 | | 30 | |:|

krit. Strom 1.1 3.2 2.1
unkrit. Strom/Strome 1.2,3.2 2.2,3.1 2.2

ERMITTLUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT DER KRITISCHEN VERKEHRSSTROME

Phasen FS riit/riit min tGr,erf/tGr min tr A S L X
Phase 1 1.1 285 15 25 0.278 1800 500 0.57
Phase 2 3.2 218 11 19 0.211 1800 380 0.57
Phase 3 2.1 339 17 30 0.333 1800 600 0.57
Total massgebend 842 43 74 0.822 1480 0.57
Reserve: 32 |Griinzeitenzuteilung falsch

ERMITTLUNG DER KENNWERTE DER UNKRITISCHEN UND KRITISCHEN VERKEHRSSTROME

FS mF | Phase Q S torerf tr A L X Wy Wo W, LOS | PWEgm | PWEge| STreos
1.1 j 1 285| 1800 15 25| 0.278 500( 0.57 28 5 33 B 5.1 0.2 55.6
1.2 n 1 235] 1800 12 25| 0.278 500 0.47 27 3 30 B 4.2 0.1 47.2
1.3 n 0 1800
2.1 j 3 339( 1800 17 30| 0.333 600 0.57 25 4 29 B 5.7 0.2 59.7
2.2 n 2,3 292 1800 15 54| 0.600| 1080 0.27 9 1 9 A 2.9 0.0 35.0
2.3 n 0| 1800
3.1 n 2 48| 1800 3 19] 0.211 380 0.13 29 1 29 B 0.9 0.0 15.6
3.2 j 1,2 603[ 1800 31 49| 0.544 980 0.62 14 3 17 A 6.9 0.3 70.2
3.3 n 0| 1800
4.1 n 0| 1800
4.2 n 0| 1800
4.3 n 0 1800

Total massgebend 1227 104 1.156 2080 0.59 durchschn. LOSmF| B

Total alle FS 1802 schlechteste LOS alleFS| B

FS Fahrspur A deterministischer Anteil von w,

mF massgebende Fahrspur Wy stochastischer Anteil von w,

Q Verkehrsstarke [PWE/h] W, mittlere Wartezeit pro MFZ [s]

S Fahrstreifensattigung [PWE/h] LOS Verkehrsqualitat

torerf erforderliche Grinzeit [s] PWE,, mittlere Anzahl eintreffender MFZ bei Rot

te Grinzeit [s] PWEg mittlerer Reststau bei Grin-Ende

A Griinzeitanteil STreos 95%-Rlckstauldange bei Rot-Ende [m]

Leistungsfahigkeit [PWE/h] Annahme PWE Lange [m] flr STgeos:
X Auslastungsgrad STreos [PWE] Lange pro PWE [m]
bis | 5 | » [ 60

ab 5 > 6.0
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Freienbach, Testplanung Pfiffikon Ost / Ergdnzungen 2016

Kostenschitzung +/- 40% Etappe lIb-GP Modul A Modul B Modul D/C/G Modul E Modul F Modul H Modul | Modul J Modul M Modul N

LSA Hafen Anschluss SDP LSA Schweizerhof LSA Gwatt Bahnstrasse LSA Etzelpark Busschleuse Ost Rampensteuerung Anschl. Hurdnerwaldli Briicke Uberfiihrung SBB
Element Einheit Einheitspreis Ausmass; Kosten Ausmass Kosten Ausmass; Kosten Ausmass; Kosten Ausmass Kosten Ausmass; Kosten Ausmass Kosten Ausmass; Kosten Ausmass Kosten Ausmass; Kosten
Baukosten
Abbruch
Abbruch Strassenbelag [mz] Fr. 200.00 352 Fr. 70'400.00 1'497 i Fr. 299'400.00 1'204 | Fr. 240'800.00 4'792 i Fr. 958'400.00 219 Fr. 43'800.00 288 : Fr. 57'600.00 - Fr. - 110 Fr. 22'000.00 2'471; Fr. 494'200.00 - Fr. -
Abbruch Betonkreisel [Stk] Fr. 200'000.00 - Fr. - - Fr. - 1iFr. 200'000.00 - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. -
Abbruch Kunstbauten [m3] Fr. 500.00 - Fr. - - Fr. - - Fr. - 1'323 i Fr. 661'500.00 - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - 401 ; Fr. 200'500.00
Gebiudeabbruch [m3] Fr. 50.00 - Fr. - - Fr. - 6'383 i Fr. 319'150.00 - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. -
Strassenbau
Neubau Asphaltbelag [mz] Fr. 500.00 601 ; Fr. 300'500.00 2'568 i Fr. 1'284'000.00 3'128 { Fr.  1'564'000.00 4'305 ; Fr. 2'152'500.00 1'394 § Fr. 697'000.00 844 i Fr. 422'000.00 - Fr. - 134} Fr. 67'000.00 1'497 i Fr. 748'500.00 44 | Fr. 22'000.00
Neubau Betonbelag [mz] Fr. 600.00 - Fr. - - Fr. - 90 i Fr. 54'000.00 - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. -
Sanierung Asphaltbelag [mz] Fr. 300.00 1'839 ; Fr. 551'700.00 - Fr. - 3'625{ Fr. 1'087'500.00 - Fr. - - Fr. - 1'286 ; Fr. 385'800.00 - Fr. - 1'620 ; Fr. 486'000.00 2'067 i Fr. 620'100.00 83 Fr. 24'900.00
Sanierung bestehende Briicke [mz] Fr. 500.00 - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. -
Zuschlag Auffillung [m3] Fr. 50.00 - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. -
Kunstbauten -
Betonkreisel [Stk] Fr. 750'000.00 - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. -
Briicke [mz] Fr. 6'000.00 - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - 552 i Fr. 3'312'000.00
Rampenbauwerk [mz] Fr. 4'000.00 - Fr. - 363§ Fr. 1'452'000.00 - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - 344 i Fr. 1'376'000.00 - Fr. -
Unterfiihrung [mz] Fr. 12'000.00 - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. -
Stiitzmauer [mz] Fr. 2'500.00 - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. -
Zwischentotal Fr. 922'600.00 Fr. 3'035'400.00 Fr. 3'465'450.00 Fr. 3'772'400.00 Fr. 740'800.00 Fr. 865'400.00 Fr. - Fr. 575'000.00 Fr. 3'238'800.00 Fr. 3'559'400.00
Unvorhergesehenes 20% Fr. 184'520.00 Fr. 607'080.00 Fr. 693'090.00 Fr. 754'480.00 Fr. 148'160.00 Fr. 173'080.00 Fr. - Fr. 115'000.00 Fr. 647'760.00 Fr. 711'880.00
Total Baukosten Fr. 1'107'120.00 Fr. 3'642'480.00 Fr. 4'158'540.00 Fr. 4'526'880.00 Fr.  888'960.00 Fr. 1'038'480.00 Fr. - Fr.  690'000.00 Fr. 3'886'560.00 Fr. 4'271'280.00

Drittkosten / Diverses
LSA und Beleuchtung

LSA-Ausristung [Anz. Arme] Fr. 250'000.00 3iFr. 750'000.00 - Fr. - 4 Fr. 875'000.00 4 Fr. 1'000'000.00 - Fr. - 3iFr. 750'000.00 1:Fr. 250'000.00 2 Fr. 500'000.00 - Fr. - - Fr. -
Beleuchtung [ml] Fr. 1'000.00 145 i Fr. 145'000.00 165 : Fr. 165'000.00 405§ Fr. 405'000.00 375 Fr. 375'000.00 255 Fr. 255'000.00 135 Fr. 135'000.00 - Fr. - 200 Fr. 200'000.00 420 Fr.  420'000.00 40 Fr. 40'000.00
SABA pauschal Fr. 10'000'000.00 10%: Fr. 1'000'000.00 10%; Fr. 1'000'000.00 10%: Fr. 1'000'000.00 10%: Fr. 1'000'000.00 10%; Fr. 1'000'000.00 10%: Fr. 1'000'000.00 10%; Fr. 1'000'000.00 10%: Fr. 1'000'000.00 10%; Fr. 1'000'000.00 10%: Fr. 1'000'000.00
Zuschlage

Fahrbahnmarkierung % der Baukosten 1% Fr. 11'071.20 Fr. 36'424.80 Fr. 41'585.40 Fr. 45'268.80 Fr. 8'889.60 Fr. 10'384.80 Fr. - Fr. 6'900.00 Fr. 38'865.60 Fr. 42'712.80
provisorische Verkehrsfiihrung % der Baukosten 10% Fr. 110'712.00 Fr. 364'248.00 Fr. 415'854.00 Fr. 452'688.00 Fr. 88'896.00 Fr. 103'848.00 Fr. - Fr. 69'000.00 Fr. 388'656.00 Fr. 427'128.00
Zwischentotal Fr. 2'016'783.20 Fr. 1'565'672.80 Fr. 2'737'439.40 Fr. 2'872'956.80 Fr. 1'352'785.60 Fr. 1'999'232.80 Fr. 1'250'000.00 Fr. 1'775'900.00 Fr. 1'847'521.60 Fr. 1'509'840.80
Unvorhergesehenes 20% Fr. 403'356.64 Fr. 313'134.56 Fr. 547'487.88 Fr. 574'591.36 Fr. 270'557.12 Fr. 399'846.56 Fr. 250'000.00 Fr. 355'180.00 Fr. 369'504.32 Fr. 301'968.16
Total Drittkosten / Diverses Fr. 2'420'139.84 Fr. 1'878'807.36 Fr. 3'284'927.28 Fr. 3'447'548.16 Fr. 1'623'342.72 Fr. 2'399'079.36 Fr. 1'500'000.00 Fr. 2'131'080.00 Fr. 2'217'025.92 Fr. 1'811'808.96
Honorarkosten

Projektierung / Bauleitung % der Bau- und Drittkosten 20% Fr. 705'451.97 Fr. 1'104'257.47 Fr. 1'488'693.46 Fr. 1'594'885.63 Fr. 502'460.54 Fr. 687'511.87 Fr. 300'000.00 Fr. 564'216.00 Fr. 1'220'717.18 Fr. 1'216'617.79
Total Honorarkosten Fr. 705'451.97 Fr. 1'104'257.47 Fr. 1'488'693.46 Fr. 1'594'885.63 Fr.  502'460.54 Fr. 687'511.87 Fr.  300'000.00 Fr. 564'216.00 Fr. 1'220'717.18 Fr. 1'216'617.79
Erwerb von Grund und Recht

Erwerb Bauland [mz] Fr. 1'500.00 601§ Fr. 901'500.00| 1'070 Fr. 1'605'000.00| 2'272}Fr. 3'408'000.00 - Fr. - 1'175{ Fr. 1'762'500.00 626 i Fr. 939'000.00 - Fr. - 134 i Fr. 201'000.00| 1'080 Fr. 1'620'000.00 28 Fr. 42'000.00
Erwerb Nichtbauland [mz] Fr. 100.00 - Fr. - - Fr. - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. - - Fr. -
Total Erwerb von Grund und Recht Fr.  901'500.00 Fr. 1'605'000.00 Fr. 3'408'000.00 Fr. - Fr. 1'762'500.00 Fr.  939'000.00 Fr. - Fr.  201'000.00 Fr. 1'620'000.00 Fr. 42'000.00
Zusammenfassung

Baukosten Fr. 1'107'120.00 Fr. 3'642'480.00 Fr. 4'158'540.00 Fr. 4'526'880.00 Fr. 888'960.00 Fr. 1'038'480.00 Fr. - Fr. 690'000.00 Fr. 3'886'560.00 Fr. 4'271'280.00
Drittkosten / Diverses Fr. 2'420'139.84 Fr. 1'878'807.36 Fr. 3'284'927.28 Fr. 3'447'548.16 Fr. 1'623'342.72 Fr. 2'399'079.36 Fr. 1'500'000.00 Fr. 2'131'080.00 Fr. 2'217'025.92 Fr. 1'811'808.96
Honorarkosten Fr. 705'451.97 Fr. 1'104'257.47 Fr. 1'488'693.46 Fr. 1'594'885.63 Fr. 502'460.54 Fr. 687'511.87 Fr. 300'000.00 Fr. 564'216.00 Fr. 1'220'717.18 Fr. 1'216'617.79
Zwischentotal Fr. 4'232'711.81 Fr. 6'625'544.83 Fr. 8'932'160.74 Fr. 9'569'313.79 Fr. 3'014'763.26 Fr. 4'125'071.23 Fr. 1'800'000.00 Fr. 3'385'296.00 Fr. 7'324'303.10 Fr. 7'299'706.75
Total (exkl. MwsSt.) Fr. 4'232'711.81 Fr. 6'625'544.83 Fr. 8'932'160.74 Fr. 9'569'313.79 Fr. 3'014'763.26 Fr. 4'125'071.23 Fr. 1'800'000.00 Fr. 3'385'296.00 Fr. 7'324'303.10 Fr. 7'299'706.75
Mehrwertsteuer 8% Fr. 338'616.94 Fr. 530'043.59 Fr. 714'572.86 Fr. 765'545.10 Fr. 241'181.06 Fr. 330'005.70 Fr. 144'000.00 Fr. 270'823.68 Fr. 585'944.25 Fr. 583'976.54
Erwerb von Grund und Recht Fr. 901'500.00 Fr. 1'605'000.00 Fr. 3'408'000.00 Fr. - Fr. 1'762'500.00 Fr. 939'000.00 Fr. - Fr. 201'000.00 Fr. 1'620'000.00 Fr. 42'000.00
|Total Investitionskosten je Modul, inkl. Mwst. { Fr. 5'470'000.00 | { Fr. 8'760'000.00 | { Fr. 13'050'000.00 | { Fr. 10'330'000.00 | { Fr. 5'020'000.00 | { Fr. 5'390'000.00 | { Fr. 1'940'000.00 | { Fr. 3'860'000.00 | { Fr. 9'530'000.00 | { Fr. 7'930'000.00 |
Total Investitionskosten der Etappe II-GP (inkl. MwSt.) Fr. 71'300'000.00

Davon Anteil SABA (inkl. MWSt.) Fr. 17'300'000.00 Fr. 1'726'272.00 Fr. 1'726'272.00 Fr. 1'726'272.00 Fr. 1'726'272.00 Fr. 1'726'272.00 Fr. 1'726'272.00 Fr. 1'726'272.00 Fr. 1'726'272.00 Fr. 1'726'272.00 Fr. 1'726'272.00
Total Investitionskosten ohne SABA (inkl. MWSt.) Fr. 54'000'000.00 Fr. 3'740'000.00 Fr. 7'030'000.00 Fr. 11'320'000.00 Fr. 8'600'000.00 Fr. 3'290'000.00 Fr. 3'660'000.00 Fr.  210'000.00 Fr. 2'130'000.00 Fr. 7'800'000.00 Fr. 6'200'000.00




