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Vorbemerkungen

Das hier vorliegende Dokument enthalt die Ge-
schichte der diversen Vorhaben und Planungen in
Pfaffikon SZ. Es erganzt die eigentliche Aufgaben-
stellung. Ausserdem wird eine Sammlung weiter-
gehender Informationen fur die Planungsteams der
Testplanung erstellt (Kompendium). Dieses Doku-
ment wird den Teams anlasslich der Startveranstal-
tung Ubergeben werden.

Aufgabenstellung

Aufgaben
stellung
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Abbildung 1:  Drei Dokumente fir die Testplanung: Aufgaben-
stellung, Geschichte und Kompendium.

Zeichenerklarung:

® Hinweis fir das Extranet
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1. Umfahrung Pfaffikon

1.1. Das aufgegebene Projekt 1.2. Die Vorgeschichte
Am 27. September 2013 teilten die Gemeinde 1.2.1. Variantenféacher 1992
Freienbach und der Kanton Schwyz mit, dass sie Bereits 1992 wurde von EBP als Schlussbericht der
darauf verzmhten, die Umfghrung Ffafﬂkpq ent[ang Arbeitsgruppe und der Interdisziplindren Planungs-
der Bahn weiter voranzutreiben. Die Baulinien sind gruppe eine Zusammenstellung der Varianten
einstweilen weiter in Kraft. erstellt (siehe Abbildung).
® 00 Grundlagen/Projekte/Umfahrung Pféffikon_Projekt ® 00 Grundlagen/Projekte/Umfahrung Pfaffikon_Projekt
gestrichen gestrichen/1992 IPG Varianten.pdf
Umfahrungsvarianten Pféffikon Planbeilage 1
ool e "SBB-Trassee"
fihrung Bonaccia)
"Verwo-Nord® x *Bahnhof-Churerstr.”
"Verwo-Huob*® *Bahnhof-Huob*
— Umfahrung : $
“Siid" (Urr‘n— und :‘{u::‘kba‘.r)
® Anschluss e —— "

1.2.2. Richtplanergdanzung Hofe

Die kantonale Richtplanerganzung Hofe (siehe auch
2.1.), die vom Bund am 18. Dez. 2008 genehmigt
worden ist, enthalt ein Objektblatt R#-10 zur Um-
fahrung Pfaffikon (Zwischenergebnis).

(RH-9 betrifft als Festetzung die Sanierung des Auto-
bahnanschlusses Pfaffikon.)

Das entsprechende Objektblatt ist auf der nachsten
Seite zu finden.
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Verkehr Umfahrung Pfaffikon
Richtplangeschaft: R:-10 Hinweis:

Federfuhrung: Baudepartement

Beteiligte: Gemeinde Freienbach, Amt fiir Raumplanung, Amt fiir Umweltschutz

Koordinationsstand:
Prioritat / Zeitraum:

Zwischenergebnis
A (2005/09 Projektierung, 2011/14 Bau)

Ausgangslage:

Grundsatze gemdss
aktuellem Planungs-
stand:

Die Achse Churerstrasse — Kantonsstrasse weist eine hohe Verkehrs-
belastung auf, was zu einer Uberlastung der Knoten fiihrt. Durch die
daraus resultierenden Stauldngen ergeben sich Fahrplanverspatun-
gen flr den offentlichen Verkehr. Zudem bestehen Beeintrachtigun-
gen flir das durchquerte Siedlungsgebiet bezliglich Immissionen und
Aufenthaltsqualitat. Vermehrt werden auch untergeordnete Strassen
als Schleichwege missbraucht.

Zur Entlastung von Pféffikon soll in erster Prioritat die Umfahrung
Pfaffikon erstellt werden. Die Linienfiihrung erfolgt oberirdisch, aus-
genommen im Bereich des Bahnhofplatzes. Die Tieflegung in diesem
Abschnitt dient der Neugestaltung des Bahnhofbereichs und der
Zufahrt fur den 6ffentlichen und privaten Verkehr, in Verbindung mit
den Parkierungsanlagen (Park + Ride) und der Umfeldentwicklung.

Nach Fertigstellung der Umfahrung Pfaffikon wird der entlastete Teil
der Churerstrasse in die Hoheit der Gemeinde entlassen.

Massnahmen: e Entlastung der Churerstrasse vom Durchgangsverkehr und von

Teilen des Ziel-/Quellverkehrs;

e Attraktivitatssteigerung fiir den Langsamverkehr und den offentli-
chen Verkehr;

e Erh6éhung der Aufenthalts- und Lebensqualitat durch Aufwertung
der Achsen und Gewahrleistung der lokalen Erschliessung;

e Voraussetzung sind die Sanierungen des Autobahnanschlusses
Pfaffikon und des Knotensystems Etzelpark/Schweizerhof;

e Abstimmung mit dem Kanton St. Gallen im Rahmen des Agglo-
merationsprogramms Obersee;

¢ Flankierende Massnahmen mit Umgestaltung der Churer-, Schin-
dellegi - und Kantonsstrasse in Freienbach;

e Einhaltung der Larmgrenzwerte entlang der offen gefiihrten Um-
fahrungsstrasse;

e Teilweise Offnung und Revitalisierung des Staldenbachs.

1.3. Relevanz fur die Testplanung

Das Objektblatt der Umfahrung (RH-10) ist in den

Die Sammlung der Méglichkeiten (1.2.1.) einer

Umfahrung soll die Ubersicht tiber die bereits unter-
suchte Vielfalt an Maglichkeiten erleichtern.

Bauliche Losungen dieser Art kénnen u.U. in einem
langerfristigen Zeithorizont Platz finden.

GrundzUtgen der Problematik nach wie vor giltig.

In Kraft sind Uberdies die Baulinien der nicht mehr
weiterverfolgten Losung.

Seite 8/17



2. Autobahnanschlisse A3

2.1. Masterplan Hofe

Zwischen Dezember 2003 und April 2004 erarbeite-
ten das kantonale Raumplanungs- und das Tief-
bauamt zusammen mit den Gemeinden Freienbach
und Wollerau in einem informellen Verfahren den
Masterplan Hofe.

Am 5. Mai 2004 haben der Kanton Schwyz und die
Gemeinden Freienbach und Wollerau eine Vereinba-
rung Uber die Entwicklung von Verkehrsinfrastruk-
tur und Siedlung unterzeichnet. Im September 2005
stimmte auch der Gemeinderat Feusisberg dieser
Vereinbarung zu.

Im Masterplan Hofe ist festgehalten, dass die erziel-
ten Ergebisse formell im kantonalen Richtplan zu
erganzen sind (siehe 2.2.).

Die in der Vereinbarung vertretene Position ging
von der Dringlichkeit der Sanierung des ca. 500 m
langen Blatttunnels der A3 aus. Der sich unmittel-
bar beim Ostportal befindliche Anschluss Wollerau
ist ausserdem nicht (mehr) normgerecht und hatte
bei dieser Gelegenheit rund einen halben Kilometer
weiter ostlich neu gebaut werden sollen.

Auch die Umfahrung Pfaffikon wird hier in erster
Prioritat erwahnt, wobei zusatzlich die Realisierung
des Vollanschlusses Halten als Option gesichert
werden soll.

Ausserdem enthalt die Vereinbarung einen Ver-
zicht auf weitere publikumsintensive Einrichtungen
mit Uberregionaler Bedeutung (mit Ausnahme von
Erweiterungen bestehender Einrichtungen).

2.2. Richtplanergéanzung Hofe

Gemeinsam mit den Vertretern der Gemeinden des
Bezirks Hofe wurden 2005 die Teilergdnzungen zum
kantonalen Richtplan erarbeitet. Am 16. August
2006 verabschiedete der Regierungsrat den Ent-
wurf der Richtplanergéanzung Hofe zur 6ffentlichen
Auflage.

Der Regierungsrat hat die regionale Richtplanergan-

zung im April 2007 erlassen, der Kantonsrat nahm
im November desselben Jahres mit grossen Mehr

Kenntnis davon, und der Bund genehmigte die regi-
onale Richtplanerganzung am 18. Dez. 2008.

Diese Erganzung enthalt vier Objektblatter zu den
Autobahnanschlissen Wollerau und Schindellegi/
Halten.

RH-6: Verlegung Autobahnanschluss Wollerau /
Zubringer Fallmis — Festsetzung

Re-7: Umfahrung Sud klein / Wollerau — Festset-

zung

RH-8: Umfahrung Sud gross / Wollerau — Vororien-
tierung

RH-11: Ausbau Autobahnanschluss Halten — Festset-
zung.

Auszlge aus den entsprechenden Objektblattern
sind auf den nachsten Seiten zu finden.
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2.2.1. Verlegung Vollanschluss Wollerau und Zubringer

Verkehr Verlegung Autobahnanschluss
Wollerau / Zubringer Fallmis
Richtplangeschaft: Ru-6 Hinweis:
Federfiihrung: Bundesamt fir Strassen (ASTRA); Baudepartement
Beteiligte: Gemeinde Freienbach; Gemeinde Wollerau
Koordinationsstand: Festsetzung
Prioritat / Zeitraum: A (2010/11 Projektierung, 2014/15 Bau)
Ausgangslage: Der heutige Autobahnanschluss Wollerau liegt mitten im Siedlungs-
gebiet von Wollerau. Insbesondere der Zentrumskreisel ist haufig
Uberlastet, da der Autobahnzubringer A3 sowie der Verkehr von und
nach Schindellegi sowie Einsiedeln tber den Zentrumskreisel fiihren.
Hinzu kommt die Larmbelastung durch die A3, welche das Sied-
lungsgebiet durchschneidet (Ergebnis Masterplan Héfe).
Grundsitze: Der Anschluss an die Autobahn A3 in Wollerau soll in das Gebiet
Oltrotte (Gemeinde Freienbach) verlegt werde. Zudem soll ein neues
Zubringersystem mit Fallmistunnel zwischen Anschluss Olrotte und
Wilenstrasse erstellt werden.
Massnahmen: s Verkehrstechnische Sanierung des Zentrums von Wollerau;
+ Entlastung des Siedlungsgebietes;
e Abstimmung mit der Tunnelsanierung "Blatt";
e Koordination mit den weiteren Massnahmen in Wollerau (Uber-
dachung Autobahn);
e Abstimmung mit dem Zubringer "Sid klein" und den Optionen
"Sid gross" und "Anschluss Kafirank”.
Grundlagen: Masterplan Héfe (2004);
Verlegung Anschluss Wollerau, Beurteilung der Zweckmassigkeit,
Schlussbericht, Juni 2005.
Verkehr Umfahrung Siid klein /
Wollerau

Richtplangeschaft: Rw-7 Hinweis:

Federflihrung: Gemeinde Wollerau

Beteiligte: Tiefbauamt

Koordinationsstand: Festsetzung

Prioritat / Zeitraum: A (2007/08 Projektierung, 2009/10 Bau)

Ausgangslage: Das Zentrum von Wollerau ist stark durch den Verkehr belastet.
Durch die Verschiebung des Autobahnanschlusses wird das Zentrum
entlastet. Die Verkehrsbeziehungen ab Frti / Samstagernstrasse in
Richtung Autobahn belasten zudem das Zentrum. Im Masterplan ist
deshalb die Umfahrung Sid klein als zusatzliche Massnahme zur
Verlegung des Autobahnanschluss festgelegt.

Grundsitze: Zur weiteren Entlastung des Ortskerns von Wollerau realisiert die
Gemeinde vorzeitig die Umfahrung "Siid klein" und weitere verkehrs-
beruhigenden Massnahmen im Zusammenhang mit der Verlegung
des Autobahnanschlusses.

Nach Fertigstellung der Umfahrung "Siid klein" wird diese Strasse in
die Hoheit des Kantons iiberfilhrt und die heutige Durchfahrt in die
Hoheit der Gemeinde entlassen.

Grundlagen: o Masterplan Héfe (2004);

* Verlegung Anschluss Wollerau, Beurteilung der Zweckmassigkeit,
Schlussbericht, Juni 2005.
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Verkehr Umfahrung Siid gross /
Wollerau

Richtplangeschaft: Ru-8 Hinweis:

Federfiihrung: Gemeinde Wollerau

Beteiligte: Tiefbauamt; Gemeinden Freienbach und Feusisberg

Koordinationsstand: Vororientierung

Prioritat / Zeitraum: c

Ausgangslage: Im Rahmen des Masterplans Hofe wurde verlangt, dass die Verlegung
des Autobahnanschlusses in das Gebiet Oltrotte so zu gestalten ist,
dass spatere Erganzungen durch eine Umfahrung "Sud gross" reali-
sierbar bleiben.

Grundsatz: Im Sinne einer Plansicherungsmassnahme haben die Gemeinden
Wollerau, Feusisberg und Freienbach in ihren Ortsplanungen den
Raum fir eine allfallige Umfahrung "Std gross" freizuhalten.

Grundlagen: e Masterplan Hofe (2004);

s \Verlegung Anschluss Wollerau, Beurteilung der Zweckmassigkeit,
Schlussbericht, Juni 2005.

Kommentar

Entgegen der Position im Masterplan Hofe ist der
Tunnel Blatt in besserem Zustand als erwartet, und
die Baumassnahmen beginnen erst 2022 (vgl. Kom-

pendium «Tunnel Blatt»).

Zudem haben die Freienbacher Stimmberechtigten
am 13. Juni 2010 einen Investitionsbeitrag Zubrin-
ger Wilenstrasse (Fallmistunnel) von CHF 116’000
mit 60% Nein-Stimmen abgelehnt (Erarbeitung

Bauprojekt).
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2.2.2. Ausbau Halbanschluss Schindellegi/Halten und Zubringer

Verkehr Ausbau Autobahnanschluss
Halten

Richtplangeschaft: Re-11 Hinweis:

Federfuhrung: Bundesamt fiir Strassen (ASTRA); Baudepartement

Beteiligte: Gemeinde Freienbach

Koordinationsstand:
Prioritat / Zeitraum:

Festsetzung
B

Ausgangslage:

Grundsatz:

Massnahmen:

Grundlagen:

Eine der Hauptlastrichtungen des Verkehrs aus dem Raum Pfaffikon
zeigt heute Richtung Zirich. Der bestehende Anschluss Halten ist
jedoch ein Halbanschluss aus/nach Richtung Chur. Der heutige Ver-
kehr insbesondere aus dem Industrie- und Gewerbegebiet Schwerzi
und den Siedlungsgebieten Freienbach und Wilen ist somit gezwun-
gen, sich auf die Anschliisse Pfaffikon und Wollerau auszurichten,
deren Anschliisse ans Hauptstrassennetz bereits heute sehr stark
ausgelastet sind. Der Masterplan Héfe hat den Vollanschluss Halten
in 2. Prioritat festgelegt.

Ausbau des Halbanschluss Halten zu einem Vollanschluss (2. Prio-
ritat).

o Direktes und rasches Ableiten und Kanalisieren des Verkehrs auf
dem (bergeordneten Verkehrsnetz (Autobahn);

o Vermeiden von Umwegfahrten und Immissionen in den Sied-
lungsgebieten infolge Durchgangsverkehr;

o Voraussetzung ist, dass der Direktanschluss des Seedammcenters
an die Autobahn A3 erfolgt ist;

e Zubringer Freienbach — Anschluss Halten (Ru-12).

« Masterplan Hofe, Mai 2004;
Beurteilung der Zweckmassigkeit eines A3-Vollanschlusses Hal-
ten, Schlussbericht vom 23. Februar 2005.
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Verkehr Zubringer Freienbach zum
Autobahnanschluss Halten

Richtplangeschaft: Ry-12 Hinweis:

Federfiihrung: Baudepartement

Beteiligte: Gemeinde Freienbach

Koordinationsstand: Zwischenergebnis

Prioritat / Zeitraum: C

Ausgangslage: Der heutige Verkehr aus den Wohn- und Arbeitsplatzgebieten von
Freienbach und Wilen ist gezwungen, sich auf die Autobahnan-
schliisse Pfaffikon und Wollerau auszurichten. Deren Anschliisse ans
Hauptstrassennetz sind bereits heute sehr stark ausgelastet. Im Zu-
sammenhang mit dem Ausbau des Autobahnanschlusses "Halten"
hat der Masterplan Hofe das Zubringersystem Freienbach - Halten
empfohlen.

Grundsatz: Bau eines Zubringers Freienbach, Wilenstrasse zum Autobahnan-
schluss Halten (A3). Der Zubringer kénnte spater durch eine Entlas-
tung der Leutschenstrasse erganzt werden, die aus einem Tunnel
unter der Leutschen von der Seestrasse her zum neuen Zubringer
besteht.

Massnahmen: ¢ Direktes und rasches Ableiten und Kanalisieren des Verkehrs auf

dem (bergeordneten Verkehrsnetz (Autobahn);

e Vermeiden von Umwegfahrten und Immissionen in den Sied-
lungsgebieten infolge Durchgangsverkehr;

e \oraussetzung ist, dass der Autobahnanschluss Halten (Ru-11)
ausgebaut ist.

Grundlagen: e Masterplan Hofe (2004);

e Beurteilung der Zweckmassigkeit eines A3-Vollanschlusses Hal-
ten, Schlussbericht vom 23. Februar 2005.
Kommentar

Am 13. Juni 2010 stimmten die Freienbacher
Stimmberechtigten einem Investitionsbeitrag fir den
Zubringer Vollanschluss Schindellegi/Halten—-Schwer-
zi, Freienbach, von CHF 500000 (Gemeindeanteil
flr die Erarbeitung eines Vorprojektes) mit 76 %

Ja-Stimmen zu.

Im Kompendium sind unter «Autobahnanschluss
Schindellegi/Halten» die Zubringer-Varianten abge-
bildet, die zur Zeit im Vordergrund stehen.

2.3. Relevanz fur die Testplanung

Die Massnahmen an den beiden Autobahnanschlis-
sen Wollerau und Schindellegi/Halten samt Zubrin-
gersystemen sind fur die Testplanung als Umstand
zu betrachten, d.h. dass die in der Testplanung
vorgeschlagenen Lésungsansadtze mit oder ohne
diese Massnahmen funktionieren missen.
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3. Teilzonenplan Zentrum Pfaffikon

3.1. Die abgelehnte Vorlage

Der Teilzonenplan Zentrum Pfaffikon wurde von
den Stimmberechtigten am 25. November 2012 mit
55% Nein-Stimmen abgelehnt worauf die Planung-
szone Zentrum Pfaffikon aufgehoben wurde. Basiert
auf dem Stadtebaulichen Konzept Zentrum Pfaffi-
kon SZ, bedingt aber die — inzwischen aufgegebene
— Umfahrung Pfaffikon nicht.

Abbildung 3-1: Perimeter Teilzonenplan Pfaffikon.

3.2. Die Vorgeschichte

Mit dem Teilzonenplan Zentrum Pfaffikon

wurde 2012 der innere Teil des stadtebaulichen
Richtkonzeptes zur Abstimmung gebracht.

Der Teilzonenplan basiert dabei auf dem
Ubergeordneten stadtebaulichen Richtkonzept
(Behordenverbindlichkeit Stufe Gemeinderat) und
entspricht dem inneren Teil dieses Richtkonzepts,
welches mit oder ohne Umfahrungsprojekt
unersetzbar ware. Das stadtebauliche Richtkonzept
resultiert aus einem Wettbewerb und beinhaltete
Vorstellungen tber die stadtebauliche Entwicklung
in Pfaffikon mit einer Innenverdichtung, reduzierten
Parkplatzen, neuen 6ffentlichen Rdumen, Fuss- und
Radwegachsen. Die Umsetzung erfolgte durch den
in der Zwischenzeit aufgehobenen «Stadtebaulichen
Beirat».
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Abbildung 3-2: Das stadtebauliche Richtkonzept.

® 00 Grundlagen/Projekte/Stadtebauliche Richtkonzept

1.2 Rechtskriftiger Zonenplan
o=

das Gebiet der Teilzonenplany n]l(- tr
lohn- und Gewerbez

Abbildung 3-3: Alter — und weiterhin giltiger — Zonenplan.
Gelbe Linie: Perimeter Teilzonenplan.

Abbildung 3-4: Zonenplananderung (abgelehnte Vorlage):
Zentrumszone.

[ S

Abbildung 3-5: Neuer Zustand mit Anderung (abgelehnte
Vorlage).

3.3. Relevanz fur die Testplanung

Durch die laufende Bautatigkeit wurden bisher
einige Umsetzungen im Sinne des stadtebaulichen
Richtkonzeptes realisiert. Fir die anstehenden
gewdinschten Entwicklungen sind neue
Gesamtperspektiven aufzuzeigen. Nach wie vor
Gultigkeit hat der kantonale Richtplaneintrag

Ru-1 (Ergdnzung 2008, siehe nachste Seite),
Zentrumsentwicklung Pfaffikon.
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Besiedlung

Regionales Zentrum
Pfaffikon

Richtplangeschaft:

Ry-1 Hinweis: B-1.2

Federfiihrung:
Beteiligte:

Koordinationsstand:
Prioritat / Zeitraum:

Gemeinde Freienbach

Amt fur Raumplanung; Amt fir Umweltschutz; Tiefbauamt
Festsetzung

A

Ausgangslage:

Grundsitze:

Grundlagen:

Aufgrund der attraktiven Lage am Zirichsee, der Nahe zu Zirich, der
guten Verkehrsanbindungen sowohl an das Strassen- als auch an das
Schienennetz und den niedrigen Steuerfusses hat die Gemeinde
Freienbach ihre Einwohnerzahl seit dem Jahr 1960 mehr als verdop-
pelt. Die markante Siedlungsentwicklung von Freienbach, aber auch
von den umliegenden Gemeinden, hat in den letzten Jahren zu Eng-
passen auf dem Strassennetz gefiihrt. Die Belastungen durch den
Verkehr beeintrachtigen in zunehmendem Mass die Siedlungs- und
Wohngqualitét.

Vor diesem Hintergrund stellt sich die Frage, wie die weitere Sied-
lungsentwicklung der Gemeinde gewahrleistet und eine optimale
Verkehrserschliessung sichergestellt werden kann, ohne dass sich die
Folgen des Verkehrs negativ auf die Siedlungsqualitat auswirken.

Die weitere Planung der Gemeinde Freienbach richtet sich darauf
aus, dass die regionalen Zentrumsfunktionen von Pfaffikon gestarkt
werden. Namentlich sollen

e die Siedlungsentwicklung auf die Haltepunkte des offentlichen
Verkehrs ausgerichtet werden;

e die Entwicklung entlang von zwei Achsen geférdert werden, ei-
nerseits vom See (ber das Dorfzentrum in Richtung Halten und
andererseits vom Dorfzentrum entlang der Churerstrasse in Rich-
tung Seedammcenter;

e das Gebiet im Umfeld der Churerstrasse zwischen Dorfzentrum
und Schweizerhof stadtebaulich aufgewertet und in einer ange-
messenen Dichte bebaut werden (Wohn- und Arbeitsraum an
zentraler, gut erschlossener Lage);

e ein urbanes Zentrum im Bereich der Churerstrasse herausgebil-
det werden.

In Abstimmung mit den begonnenen Arbeiten zum kommunalen
Mobilitatskonzept priift das Tiefbauamt Massnahmen zur Verkehrsbe-
ruhigung auf den Kantonsstrassen in Pfaffikon und Freienbach sowie
eine Busbevorzugung bzw. separate Busspuren auf den 6V-Achsen.

e Masterplan Hofe, Mai 2004,
e Gemeinde Freienbach, Mobilitadtskonzept 2006.
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4. Steinfabrik-Areal

4.1. Die abgelehnte Vorlage

Am 9. Juni 2013 lehnten die Freienbacher Stimmbe-
rechtigten die Vorlage des Gemeinderates fiir eine
Umzonung mit 1'501 Ja gegen 2°823 Nein ab. Sie
hatte auf einem Drittel des Gewerbeareals eine 6f-
fentliche Parkzone geschaffen, wahrend die Ubrigen
zwei Drittel in der seit 1994 geltenden Hafenzone
geblieben waren. In der Hafenzone sind Wohn- und
Gewerbebauten zulassig.

Abbildung 4-1: Das Steinfabrik-Areal im Unterdorf.

4.2. Die Vorgeschichte

Am 19. Mai 2005 hatte Irene Herzog-Feusi als
Hauptinitiantin eine Einzelinitiative zur Umzonung
des Steinfabrik-Areals in eine Zone fur 6ffentliche
Parkanlagen eingereicht. Die Stimmburgerschaft
nahm diese Initiative an der Urnenabstimmung vom
26. November 2006 an.

Zur Umsetzung der Planungsinitiative hat der
Gemeinderat Freienbach als Kompromissvorschlag
die «Teilzonenplanung Steinfabrik-Areal» erarbeitet,
die die Stimmberechtigten — wie oben erwahnt

— ablehnten, wodurch weiterhin die Hafenzone

in Kraft ist. Hier sind Wohn- und Gewerbebauten
zuldssig.

® 00 Grundlagen/Medienartikel Projekte/Steinfabrik-Areal
® 00 Grundlagen/Projekte/Steinfabrikareal

4.3. Relevanz fur die Testplanung

Das Areal liegt ausserhalb des Bearbeitungsperime-
ters, ist aber wegen des zu erwartenden Verkehrs-
aufkommens fir die Verkehrslésungen im Bereich
der Churerstrasse von Bedeutung.

Rechtskriftiger Zonenplan von 1994
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Abbildung 4-2: Der — weiterhin — rechtskraftige Zonenplan.

Braun: Hafenzone.

Grau: Zone fur 6ffentliche Bauten und Anlagen.

I;l-n der 6ffentlichen Auflage vom 12, Februar 2010
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Abbildung 4-3: Die abgelehnte Vorlage
Grin: Offentliche Parkzone.
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